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1. Introduccio

1.1. Introduccié.

El present Estudi Ambiental Estratégic (EAE), que correspon a I'avaluacié ambiental del Pla Zonal de
les carreteres de les Comarques Gironines o Pla de Carreteres Locals de les Comarques Gironines
redactat per encarrec de la Diputacié de Girona. Concretament es redacta d’acord amb la legislacié
urbanistica vigent, com seria l'article 20 i 'annex IV de la Llei 21/2013, de 9 de desembre d'avaluacié
ambiental.

El Pla zonal de la xarxa local de carreteres de Girona, d’acord amb el que estableix la nova ordenacié
de carreteres de Catalunya, té per objectiu identificar les carreteres que compleixen els requisits minims
per formar part de la xarxa local, que actualment s6n municipals i no tenen la consideracié de carreteres.

L’ambit d’aquest pla zonal sén totes i cadascuna de les comarques gironines sense distincio, enteses
com a un conjunt i, alhora, amb una analisi individual per a cada comarca.

El present document és el Text Refés del Pla Zonal aprovat inicialment pel Ple de la Diputacié de Girona
'any 2022, on s’inclouen totes les modificacions derivades del procés d’informacié publica detallades
en 'apartat anterior.

Aixi mateix, degut al temps transcorregut des de la seva aprovacié inicial, aquesta revisié s’haura de
sotmetre a una nova aprovacio inicial, exposicié publica i aprovacié provisional per part dels organs
competents de la Diputacié de Girona i a la posterior aprovacié definitiva, si s’escau, per part de la
Generalitat de Catalunya.

El Pla zonal de la xarxa local de carreteres de Girona, d’acord amb el que estableix la nova ordenacié
de carreteres de Catalunya, té per objectiu identificar les carreteres que compleixen els requisits minims
per formar part de la xarxa local, que actualment s6n municipals i no tenen la consideracié de carreteres.

L’ambit d’aquest pla zonal son totes i cadascuna de les comarques gironines sense distincio, enteses
com a un conjunt i, alhora, amb una analisi individual per a cada comarca.

L’article 6.a de la Llei 21/2013 indica que s6n objecte d’avaluacié ambiental estratégica ordinaria els
plans que estableixin el marc per a la futura autoritzacié de projectes legalment sotmesos a avaluacié
d’impacte ambiental i es refereixin, entre d’altres matéries, al transport, 'ordenacio del territori rural o
de l'us del sol.

La xarxa de carreteres terciaria parteix de les xarxes basica i comarcal per comunicar els nuclis de
poblacié i activitat més petits amb la resta del territori o entre ells.

La legislacio vigent de carreteres defineix clarament quins requisits ha de tenir una via per formar part
de la xarxa local codificada.

Cal, definir quina ha de ser la xarxa local de carreteres de tot un territori i planificar com aconseguir
arribar-hi. Cal fer-ho no tan sols per no discriminar els ciutadans que hi viuen o que volen visitar-lo, siné
també per obtenir I'equitat necessaria entre nuclis similars, aixi com treure als ajuntaments la carrega
que significa tenir una via d’aquestes caracteristiques sota la seva responsabilitat.
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Com a rerefons de tot pla de carreteres hi ha la vertebracié del territori i la millora de I'accessibilitat, aixi
com la millora de la seguretat viaria, tot plegat amb una adequaci6 als requeriments ambientals que
corresponguin legalment.

D’acord amb l'article 6 del Text refés de la Llei de carreteres (Decret legislatiu 2/2009, de 25 d’agost) els
plans zonals tenen per objecte afegir a la xarxa local de carreteres nous vials i determinar actuacions de
millora de la xarxa existent. De manera justificada, poden adoptar caracteristiques geometriques i de
seccié transversal que no s’ajustin estrictament a les establertes per la normativa técnica vigent.

S’han definit uns criteris d’'amplada minima de la plataforma per als vials de titularitat municipal per poder
ésser incorporats a la xarxa local de carreteres. Els camins que no I'assoleixin s’hauran de condicionar
de manera prévia a la seva incorporacio a la xarxa local de carreteres.

Tipus de terreny

IMD Pla / ondulat Accidentat / Molt
(Vehicle/dia) (<15%) accidentat (>15%)
<500 5.00 5.00
500 - 1.000 5.50 5.50
1.000 - 10.000 6.00 5.50
>10.000 7.00 6.00

Ample de plataforma minima en vials en servei a incorporar a la xarxa local

De forma motivada es poden incorporar a la xarxa local vials en servei amb amplada de plataforma <5
m sense accidentalitat significativa en els 5 anys anteriors a la proposta, reduccié de la velocitat generica
del tram en relacié a trams amb major amplada i prohibicié de pas de vehicles no agricoles de gran
amplada.

Les amplades de la taula anterior sén inferiors a les establertes en la normativa de carreteres i s’han
acordat entre les diputacions catalanes per adaptar les caracteristiques geométriques a les xarxes locals
i, alhora, definir més d’una categoria per a transits <1.000 vehicles/dia.

Concretament el Pla fixa els criteris técnics que han de tenir les carreteres locals per obtenir unes
caracteristiques homogeénies i defineix les actuacions necessaries per aconseguir-ho.

L’ambit d’aquest pla zonal sén totes i cadascuna de les comarques gironines sense distincio, enteses
com a un conjunt i, alhora, amb una analisi individual per a cada comarca.

El pla zonal que es redacta inclou I'estudi dels camins municipals, de totes les comarques gironines,
que son susceptibles d’integrar-se a la xarxa local.

S’han definit 218 camins que sumen una longitud de 712,16 km i que atenen a les dades de poblacié
dels nuclis de les comarques de Girona, les dades de transit i els costos de transport actuals. S’exclouen

els camins amb longitud inferior a 500 m i els no asfaltats.

S’apliquen 8 criteris per decidir quins sén integrables a la xarxa local, essent els més frequents els
seguents:
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A. Camins que connectin nuclis de poblacié6 >150 habitants censats i discorrin per sol no
urbanitzable o urbanitzable no delimitat.

F. Camins que facin de variant que escurci sensiblement itineraris entre dos nuclis i que resultin
amortitzables en 30 anys amb una taxa interna de retorn minima del 10%.

G. Camins que permetin el tancament d'itineraris si, mitjangant un estudi cost-benefici, resulten
amortitzables en 30 anys amb una TIR minima del 10%.

Una vegada s’ha determinat quins camins sén integrables d’acord amb la llei de carreteres, també s’han
establert criteris ambientals per a determinar si és convenient la integracié de determinats camins que
discorren o poden tenir afectacio sobre els espais protegits.

El present document ambiental es redacta per a justificar la conveniéncia i compatibilitat ambiental del
desenvolupament i aplicacio del Pla Zonal de carreteres de la provincia de Girona i determinar si el nivell
d'integracié i d'adequacié que proposa el pla sén coherents amb els objectius ambientals de proteccio
de I'entorn que s'estableixin.

L’aplicacié d’aquests criteris dona com a integrables 45 camins amb una longitud de 134,62 km, pero
d’aquest n'hi ha 3 que s’han descartat per criteris ambientals, per tant el global resulta que hi ha:

- 45 camins integrables amb una longitud total de 134,72km.

- 173 camins no integrables amb una longitud total de 577,44 km, atés que no compleixen
amb els supodsits de I'article 4 del Reglament general de carreteres o bé s’han descartat per
criteris ambientals.

Els criteris ambientals que s’han seguit a I'hora de descatalogar els camins son les possibles
afectacions que podrien tenir els treballs de millora o eixamplament del cami sobre uns espais d’alt
valor ambiental com podrien ser que siguin camins que discorrin dins de Parcs naturals o fins i tot
Reserva Natural.
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1.2. Antecedents

Des d'anys enrere s’havien realitzat diversos plans de carreteres similars amb I'objectiu de definir una
xarxa de les vies distribuidores als municipis més importants de la provincia. Els plans dels quals hem
trobat documentacio sén els seglents:

- Pla de Camins de 1935 de la Generalitat Republicana.

- Plan Nacional de Vias Provinciales, 1974.

- Annex num. 6 del Pla de Carreteres de Catalunya: «Carreteres de possible inclusio a la
xarxa viaria», de 1985.

- Inventari i jerarquitzacié de la xarxa de camins estructurants de les comarques de la
Garrotxa (1999), el Ripollés (2002) i la Cerdanya (2002).

Darrerament el Ple de la Diputacié de Girona, en sessié de data 19 d’abril de 2011, va aprovar
inicialment el “Pla de Carreteres Locals de les Comarques Gironines” (Pla Zonal de carreteres) previst
en l'article 6.3 del Decret legislatiu 2/2009, de 25 d’agost, pel qual s’aprova el Text refés de la Llei de
contractes i en l'article 4.2 del Decret 293/2003, de 18 de novembre, pel qual s’aprova el Reglament
general de carreteres i quin objectiu és definir el tragat i les caracteristiques técniques de la xarxa local
de carreteres.

El citat text es va sotmetre a la corresponent informacié publica i, després de les al-legacions
presentades aixi com dels canvis normatius produits que I'afectaven, es va efectuar una nova aprovacio
inicial per acord del Ple de data 17 de juliol de 2012 que, després de sotmetre’s a un nou termini
d’'informacié publica, es va aprovar provisionalment per acord del Ple de la Diputaci6 de Girona de data
29 de gener de 2013 i es va transmetre a la Generalitat de Catalunya per a la serva aprovacio definitiva.

Les revisions del Pla es van preveure cada 5 anys, amb la finalitat de permetre actualitzar-lo tant a la
realitat canviant del territori com als costos de les actuacions.

En data 16 de novembre de 2015, per part de la Subdireccié General de Planificacié i Projectes Viaris
de la Direccid General d’Infraestructures de Mobilitat Terrestre del Departament de Territori i
Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya, es va emetre informe quina conclusié proposava la revisié
del pla zonal en aplicacio de les propostes efectuades en l'informe i atenent a la futura revisié dels
criteris técnics.

En data 30 de mar¢ de 2017 s’ha publicat al Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya la Llei 5/2017,
del 28 de marg, de mesures fiscals, administratives, financeres i del sector public que en el seu article
200 modifica I'apartat 3 de I'article 6 del text refés de la Llei de carreteres que queda amb el seglient
redactat:

“3. Es poden afegir a la xarxa local de carreteres les que defineixin com a tals els plans zonals
que, amb aquesta finalitat, redactin les diputacions o els ens supramunicipals que les substitueixin. Els
plans zonals poden incorporar actuacions de millorament de la xarxa local de carreteres en llurs ambits
territorials respectius. De manera justificada, poden adoptar caracteristiques geometriques i de secci
transversal, tant per a la incorporacio de vies a la xarxa local com per a la xarxa local ja existent, que
no s’ajustin estrictament a les establertes per la normativa técnica vigent.
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Els plans zonals, exclusivament als efectes de la definicié de la xarxa local de carreteres, han d’ésser
aprovats pel departament competent en materia de carreteres.

Per tot aixd, un cop passats 5 anys des de I'aprovacié provisional del Pla de Carreteres Locals de les
comarques gironines, la Diputacié de Girona va encarregar I'actualitzacié del Pla per adaptar-lo amb
les dades vigents de poblacio6 i transit, per adaptar els resultats a les propostes efectuades en l'informe
de la Generalitat de Catalunya, i per actualitzar les caracteristiques geometriques i de seccio
transversals a les acordades entre les quatre diputacions.

En data Octubre 2018 es va redactar el Document Inicial Estratégic del Pla de Carreteres Locals de les
Comarques Gironines corresponen a l'actualitzacié de I'any 2018 i que va tenir entrada a la OTAA
(Oficina Territorial d’Accié i Avaluacié Ambiental de Girona).

Després de les consultes realitzades per la OTAA va redactar el Document d’Abast de I'Estudi
Ambiental Estratégic del Pla de les carreteres locals de les comarques gironines dels Municipis de les
comarques gironines, amb numero d’expedient OTAAGI20200079.

El document d’abast té per objectiu determinar 'amplitud i el nivell de detall que ha de tenir el
corresponent estudi ambiental estrategic (EAE), que ha de donar resposta al que estableixen I'article
20 i'annex IV de la llei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluacié ambiental.

En data Juliol de 2021 es redacta I'Estudi ambiental estratégic (EAE) i el document del Pla de carreteres
locals de les Comarques Gironines.

En data 13 de gener de 2022 el departament de Xarxa Viaria de la Diputacié de Girona va fer 'aprovacio
inicial del Pla de carreteres locals de les comarques gironines i I'estudi ambiental estratégic,
corresponent a I'expedient 2021/9681

En data 15 de febrer de 2022, el Ple de la Diputacié de Girona en sessi6 ordinaria, va aprovar inicialment
el Pla de carreteres locals de les comarques gironines i el seu Estudi ambiental estratégic, i es va
sotmetre a informacio publica pel termini de 45 dies habils i es va penjar tota la documentacié a la web
de la Diputacié de Girona.

En data 24 de febrer de 2022 es va publicar en el Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya, Num.
8613 - 24.2.2022 I'anunci sobre aprovacio inicial del Pla de carreteres locals de comarques gironines i
estudi ambiental estratégic.

Durant el mes de marg¢ de 2022 es va notificar I'acord als 221 municipis de les comarques gironines
perqué poguessin emetre els informes i les al-legacions que estimin pertinents.

Durant el mes de marg de 2022 es va notificar I'acord d’aprovacid inicial a les administracions i entitats
seguents perqué poguessin emetre els informes i les al-legacions que estimin pertinents:

Agéncia Catalana de I'Aigua

Servei Territorial a Girona del Departament de Cultura

Servei Territorial d’Interior a Girona

Secretaria General d’Accio Climatica, Alimentacié i Agenda Rural;
Subdireccioé General de Politiques Ambientals i Medi Natural
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Direccié General de Qualitat Ambiental i Canvi Climatic

Servei de Prevencié i Control de la Contaminacié Acustica i Luminica

Parc Natural del Cap de Creus

Parc Natural dels Aiguamolls de 'Emporda

Parc Natural del Montgri, les llles Medes i el Baix Ter

Parc Natural de la Zona Volcanica de la Garrotxa

Parc Natural de les Capcgaleres del Ter i del Freser

Institucio Alt Empordanesa per a I'Estudi i la Defensa de la Natura i Salvem 'Emporda;
Fundacié Emys

Associacié de Naturalistes de Girona.

Al llarg dels mesos de marg i juny de 2022 es van rebre les respostes de les administracions i de
associacions de naturalistes consultades aixi com diverses al-legacions per part de diversos
ajuntaments afectats.

Durant els mesos de Gener a Marg de 2024 es redacta per part de I'enginyeria ABM Consulting la versio
del Pla de Carreteres locals de les Comarques Gironines per a la seva aprovacié provisional i també
per part de la consultoria DCD Taller Ambiental S.L. el text refés de I'Estudi Ambiental Estratégic i el
Document resum del Pla zonal a on s’incorporen totes les al-legacions acceptades.
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1.3. Legislacié. Marc Normatiu i continguts del document inicial estratégic

Després d’haver rebut el Document d’abast es redacta el corresponen Estudi Ambiental Estrategic que
tindra el contingut que estableix 'annex IV de la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluacié ambiental,
modificada des de fa poc per la Llei 9/2018 de 5 de desembre per la qual es modifica la Llei 21/2013,
de 9 de desembre, d’avaluacié ambiental, la Llei 21/2015, de 20 de juliol, per la qual es modifica la Llei
43/2003, de 21 de novembre, de forests, i la Llei 1/2005, de 9 de marg, per la qual es regula el réegim
del comerg de drets d’emissi6é de gasos d’efecte d’hivernacle, on es diu:

Pel que fa al contingut del Titulo Il. Capitulo I. Seccion 1.2 Procediment de I'avaluaci6 ambiental
estratégica ordinaria per a la formulacioé de la declaracié ambiental estrategica, en I'article 17 de Tramits
i terminis de I'avaluacié ambiental estratégica ordinaria. Es diu:

1. L’avaluacié ambiental estrategica ordinaria consta dels tramits seglients:

a) Sollicitud d’inici.

b) Consultes preévies i determinacié de I'abast de I'estudi ambiental estratégic.

c) Elaboracio6 de I'estudi ambiental estrategic.

d) Informacié publica i consultes a les administracions publiques afectades i persones
interessades.

e) Analisi tecnica de I'expedient.

f) Declaracié ambiental estrategica.

Ara ens trobem en la fase de la redacci6 de I'estudi ambiental estratégic i la normativa estableix que:
Article 20. Estudi ambiental estrategic.

1. Tenint en compte el document d’abast, el promotor ha d’elaborar I'estudi ambiental estrategic,
en el qual s’han d’identificar, descriure i avaluar els possibles efectes significatius en el medi ambient
de l'aplicaci6é del pla o programa, aixi com altres alternatives raonables tecnicament i ambientalment
viables, que tinguin en compte els objectius i 'ambit d’aplicacié geografic del pla o programa.

2. L’estudi ambiental estrategic es considera part integrant del pla o programa i ha de contenir,
com a minim, la informacié que conté l'annex IV, aixi com aquella que es consideri raonablement
necessaria per assegurar-ne la qualitat.

Concretament I'annex IV de Contingut de I'estudi ambiental estrategic diu:

La informacié que ha de contenir I'estudi ambiental estrategic que preveu l'article 20 ha de ser, com a
minim, la seglent:

1. Un esbds del contingut, els objectius principals del pla o programa i les relacions amb altres plans
i programes pertinents;

2. Els aspectes rellevants de la situacié actual del medi ambient i la seva probable evolucié en cas
de no-aplicacié del pla o programa;

3. Les caracteristiques mediambientals de les zones que puguin estar afectades de manera
significativa i la seva evolucié tenint en compte el canvi climatic esperat en el termini de vigencia del pla
0 programa;
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4. Qualsevol problema mediambiental existent que sigui rellevant per al pla o programa, incloent-hi
en particular els problemes relacionats amb qualsevol zona d’especial importancia mediambiental, com
les zones designades de conformitat amb la legislacié aplicable sobre espais naturals i espécies
protegides i els espais protegits de la Xarxa Natura 2000;

5. Els objectius de proteccié mediambiental fixats en els ambits internacional, comunitari o nacional
que tinguin relaci6 amb el pla o programa i la manera com aquests objectius i qualsevol aspecte
mediambiental s’han tingut en compte durant la seva elaboracio;

6. Els probables efectes significatius en el medi ambient, inclosos aspectes com la biodiversitat, la
poblacio, la salut humana, la fauna, la flora, la terra, I'aigua, l'aire, els factors climatics, la incidéncia en
el canvi climatic, en particular una avaluacié6 adequada del rastre de carboni associada al pla o
programa, els béns materials, el patrimoni cultural, el paisatge i la interrelacié entre aquests factors.
Aquests efectes han de comprendre els efectes secundaris, acumulatius, sinérgics, a curt, mitja i llarg
termini, permanents i temporals, positius i negatius;

7. Les mesures previstes per prevenir, reduir i, en la mesura que sigui possible, compensar
qualsevol efecte negatiu important en el medi ambient de I'aplicacié del pla o programa, incloent-hi
aquelles per mitigar-ne la incidencia sobre el canvi climatic i permetre’n I'adaptacié a aquest;

8. Un resum dels motius de la seleccio de les alternatives previstes i una descripcié de la manera
com es va fer I'avaluacio, incloses les dificultats, com ara deficiencies tecniques o falta de coneixements
i experiencia que es puguin haver trobat a I’hora de recollir la informacié requerida;

9. Un programa de vigilancia ambiental en el qual es descriguin les mesures previstes per al
seguiment;

10. Un resum de caracter no tecnic de la informacié facilitada en virtut dels epigrafs precedents.

D’acord amb tot I'anterior es redacta el present Estudi Ambiental Estratégic (EAE) del Pla de les
Carreteres locals de les comarques gironines.
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1.4. Objectius del Pla Zonal.
Els principals objectius que es planteja el Pla Zonal en la seva actual redaccié (any 2020) sén:

- Identificar les carreteres que compleixen els requisits minims per formar part de la xarxa local,
que actualment sén municipals i no tenen la consideracié de carreteres.

- ldentificar i prioritzar els camins municipals de la Demarcacié susceptibles de passar a formar
part de la xarxa local de carreteres.

- Analitzar les carreteres que actualment formen part de la xarxa local que gestiona la Diputacio
de Girona per tal de conéixer les que realment compleixen alguns dels requisits legalment establerts i
identificar les que poden deixar de ser catalogades com a carreteres locals.

- Definir les actuacions que caldria portar a terme a fi que les carreteres que poden arribar a ser
locals tinguin les caracteristiques técniques que fixi la normativa del Pla de Carreteres vigent o la que
el mateix Pla determini.

- ldentificar les carreteres locals de la Demarcacié de Girona que com a conseqiiéncia de
'evolucio del territori han perdut la seva funcionalitat i sén, per tant, susceptibles de traspas als
Ajuntaments.

- Definir les actuacions necessaries sobre les carreteres que ja formen part de la xarxa i que
constitueixen itineraris amb les que s’indiquen com a integrables, amb I'objecte que tot l'itinerari tingui
les mateixes caracteristiques.

- Identificar les carreteres locals de titularitat de la Diputacié de Girona que no compleixen uns
parametres geométrics minims i son, per tant, susceptibles d’actuacions de millora de les seves
caracteristiques (eixamplament i millora).

- Definir les actuacions necessaries per transformar els camins municipals seleccionats en
carreteres locals i millorar les carreteres locals amb parametres insuficients.

- Establir criteris de disseny (caracteristiques técniques) que han de tenir les vies per tal
d’integrar-se a la xarxa local de carreteres.

- Prioritzar les actuacions de manera integrada per al conjunt de I'ambit d’actuacio.

- Redactar la normativa necessaria per al seu desenvolupament, tant juridic com técnic.

En concret, I'actualitzacié del Pla Zonal inclou:

* Recopilacié de les dades de partida actualitzades (dades de poblacio, intensitats de transit,
costos del transport,...).

o Revisidé dels llistats de camins a analitzar, eliminants aquells que ja han estat objecte
d’actuacions de condicionament i que ja formen part de la xarxa de carreteres o camins de la Diputacio
de Girona, o be aquells que es troben en tramit de cessié.

e Revisio de I'aplicacié de criteris d’integrabilitat directes, en base a les noves dades de
poblacio.

e Actualitzacio de les fitxes justificatives, amb el resultat de I'aplicacié de criteris.

o Actualitzacié de I'analisi cost-benefici, d’acord amb la metodologia especificada en l'informe
del Departament de Territori i Sostenibilitat i en base a les noves dades d’aforaments.

Com que correspon a una actualitzacié de I'anterior Pla Zonal, el nou document del Pla Zonal inclou:
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Recopilacié de les dades de partida actualitzades (dades de poblacid, intensitats de transit,
costos del transport, etc).

* Revisio dels llistats de camins a analitzar, eliminants aquells que ja han estat objecte
d’actuacions de condicionament i que ja formen part de la Diputacié de Girona, o bé aquells que es
troben en tramit de cessio.

* Revisi6 de l'aplicacio de criteris d’integrabilitat directes, en base a les noves dades de poblacié.

* Actualitzacié de les fitxes justificatives, amb el resultat de I'aplicacié de criteris.

« Actualitzacié de I'analisi cost-benefici, d’acord amb la metodologia especificada en I'informe del
Departament de Territori i Sostenibilitat i en base a les noves dades d’aforaments.
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2.- Determinacié dels requeriments ambientals significatius

2.1. Perfil ambiental de la provincia

2.1.1. Situacié geografica

La provincia de Girona es troba situada a I'extrem al nord-est de la peninsula ibérica i també dels paisos
catalans. Presenta una superficie total del 5.910 km? el que representa el 18,40% de la superficie total
de Catalunya, mentre que la seva poblacié actual (any 2019) que és de 771.044 habitants, correspon
al 10,15% de la poblacio total catalana.

La provincia de Girona és la menys extensa de les provincies de Catalunya i la de més superficie
planera, perd no la més densament poblada ni la menys poblada. Agrupa un total de 221 municipis.

La provincia de Girona limita amb:

- Nord: la frontera francesa

- Est el mar mediterrani

- Oest: la provincia de Barcelona i Lleida

- Sud la comarca del Maresme de la provincia de Barcelona i el mar mediterrani

Pel que fa a les caracteristiques de les principals comarques gironines destacariem:

1/ Les comarques del Baix i Alt Emporda, pel seu emplagament, s6n espais on es presenten
pressions de caire divers, motivades per la preséncia d’infraestructures de comunicacié de primer ordre,
una marcada activitat turistica, associada a una forta pressié urbanistica; en un espai amb un patrimoni
natural i cultural extens i de gran qualitat. L’Alt Emporda engloba un 24 % de la superficie total de I'ambit
de les comarques gironines (1.342,43 km?), i concentra un 18% de la poblacio total de la provincia,
mentre que el Baix Emporda, presenta una superficie de 700,48 km? (13% del total de les comarques
gironines); i agrupa el 18% de la poblacioé del total de 'ambit. En total les dues comarques representen
el 36% de la poblacié total del conjunt de la provincia.

2/ La Garrotxa: té una superficie de 744,29 km? (13% del total de les comarques gironines) i
engloba 21 municipis i el 8% de la poblacio. Esta considerada com una comarca de muntanya, amb
zones planes escasses pero d’elevada fertilitat. La matriu dominant és la forestal, la qual ocupa un 81%
de la superficie de la comarca, amb una marcada varietat de boscos i poca fragmentacié dels mateixos.
En les zones de vall, es localitzen els usos agricoles i els principals sistemes urbans de la comarca,
amb una especial importancia de I'ambit de la conca del Fluvia, el qual esdevé I'eix articulador del
territori comarcal. Presenta un alt percentatge de superficie inclosa en alguna figura de proteccio
sectorial, amb especial importancia del Parc Natural de la Zona Volcanica de la Garrotxa. Aquesta
comarca es concentra el 22% de la superficie protegida de 'ambit de les comarques gironines.

3/ El Gironés: esta formada per 27 municipis que, amb una superficie de 575,4 km?, on hi vien
a I'entorn del 24,5% de la poblacié gironina. Molta part de la poblaci6 esta concentrada a la capital
Girona i Salt, de manera que entre les dues concentren el 70% de la poblacié de la comarca, de manera
que la capital té una gran influéncia en tota la comarca. Més de la meitat de la comarca es troba ocupada
per sol forestal (64,1%), seguit dels conreus (30,8%) i aproximadament un 5% de sol ocupat per
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assentaments i infraestructures, concentrat principalment a I'ambit del sistema urba. El 30% del territori
comarcal ha estat catalogat com a espai d’interés natural.

4/ El Pla de I'Estany: comprén onze municipis amb una extensio de 262,8 km? (5% de superficie
de la provincia) i una poblaci6 a I'entorn del 4% del total de la mateixa té un pendent considerable
(>10%) i prop d’'un 30% té un pendent molt elevat superior al 20%. Les zones més planes es concentren
principalment en el ter¢ central de 'ambit i alguns punts proxims als cursos hidrologics del terg est i
oest. Es un territori paisatgisticament divers on la coberta forestal és la majoritaria amb una preséncia
important de la coberta agricola i els espais protegits representen només el 5,7% de la superficie total.

5/ El Ripollés engloba un total de 19 municipis amb una superficie de 956,2 km? (el 17% de la
superficie total de la provincia), perd amb molt poca poblacié ja que només representa el 3,4% del total
de la provincia. Aquesta baixa densitat de poblacié bé condicionada en part pel caracter muntanyos
d'aquest territori. Gairebé el 60% de la superficie del sol del Ripollés esta ocupat per boscos. Els
pendents a la major part del territori sén elevats especialment a la zona del Pirineu axial i només el
4,1% del territori presenta uns pendents inferiors al 10% que correspon a les zones urbanitzades, a les
fons de vall i a les divisories d’aigua de les muntanyes. Un 32,4% del territori (30.714 ha) disposa
d’alguna figura de proteccié ambiental.

6/ La Selva agrupa 26 municipis que ocupen una extensio total de 99.511 ha (995,1 km2) i una
poblacié que representa a I'entorn del 22% del total de la provincia. Es troba situada al sector
septentrional de les serralades Costaneres Catalanes, a cavall entre la Costa Brava Sud, la serralada
litoral, la depressio prelitoral i les serralades prelitoral i transversal, es pot considerar una de les
comarques més diverses de Catalunya. La comarca, tradicionalment agricola, s’ha vist transformada
pel procés d’industrialitzacio i urbanitzacié que s’inicia al llarg dels anys setanta. Presenta una elevada
superficie d’espais protegits amb un total de 14 espais que, sota diverses figures de proteccio el que
representa el 24,2% de la superficie comarcal. La comarca actua de suport fisic de grans
infraestructures fragmentadores del territori.

7/ La Cerdanya: es troba situada als Pirineus Catalans, a la capcalera del riu Segre. Es
caracteritza per ser una comarca muntanyenca amb una plana elevada unica als Pirineus, atés que no
n'hi ha cap altra de magnitud considerable. Es divideix en les provincies de Girona (11 municipis) i
Lleida (6 municipis).

b
-
.
_ T ALTEMPORDY, "‘?
RIFCLLES I = L
o 3 by Fogpauing %
m - L i o 5 o re
. GARROTIA |
e | Dy
L O ™ pluneiwsmbey o0
L I =T Ll =
UL o Bt T -,
il | ) 3

o e i o | ] L]

1 Gieoues s Al
| ens | EMPORDA )

{
I

Comarques gironines

Diputacié de Girona

13



2.1.2. Relleu

La provincia de Girona presenta un relleu molt accidentat sobre tot a I'extrem nord per la preséncia dels
Pirineus i prop del mar a on hi trobem la serralada Litoral i la prelitoral perd amb cims d'una algada que
sovint no superen els 500 metres. A la part central hi trobem arees de relleu més planer com sén la
plana de la Selva i sobre tot la plana de 'Emporda que destaca pel seu interessant valor paisatgistic

La complexitat de I'estructura del relleu de les Comarques Gironines és notable. Només cal esmentar
que dins els seus limits es troben representats tots els periodes geoldgics existents a Catalunya com
son:

- Al nord els Pirineus i Prepirineus

- A l'oest la Serralada Transversal

- Al sud i al sud-oest la serralada Litoral i Prelitoral
- Al nord-est la depressié de I'Emporda

- A l'est |a linia de la costa

Les costes son abruptes als sectors septentrional i meridional, on la muntanya cau bruscament cap el
mar, mentre que al centre s'estén I'ampli arc de les costes baixes del golf de Roses i les platges de Pals.
Tot el conjunt del litoral formen la gran regié turistica de la Costa Brava.

El Pirineu oriental comenga a I'Est de la depressio de la Cerdanya. La zona axial marca la frontera amb
Franga i culmina amb el Puigmal (2.909 m.) i forma un elevat mur que es pot travessar pels passos del
Pertus i del Coll d'Ares, que la uneixen amb la Catalunya Nord, i a més a I'est, per la vall del riu Valleta,
que separa el massis de I'Albera de la Serra de Roda, extrem oriental dels Pirineus, que constitueix
I'estructura de 'agrest Cap de Creus.

La Serralada Transversal és un horts molt complex i fracturat que separa la depressio de I'Ebre de la de
I'Emporda. Presenta orientacid NO-SE i un relleu tipus tabular amb importants testimonis d'un actiu
vulcanisme recent, localitzat sobre tot a I'entorn d'Olot.

Les serralades costaneres i la depressio Prelitoral ocupen el sector sud de la provincia. Va des de la
delta de la Tordera fins el cap de Begur on la serralada litoral cau bruscament sobre el mar i conforma
la veritable Costa Brava. Les Gavarres és una serralada d'alineacié SE-NO, que s'estén perpendicular a
la costa i que arriba fins a la ciutat de Girona.
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2.1.3._Geologia

Les comarques gironines, sobre tot en funcié de la seva complicada orografia, presenta una gran
diversitat geologica, que podriem resumir com una dicotomia entre els afloraments i materials del terciari
en les zones de relleu més accidentat i la preséncia de materials del terciari en les arees baixes i més
planeres aportades sobre els anteriors en les depressions. Aixi mateix a I'entorn dels principals cursos
fluvials (Ter, Fluvia...) sén els diposits al-luvials els que trobem com aflorants.

Les unitats de relleu de les terres gironines es defineixen per les seves cotes altimétriques, per les
diferents formes que presenten i per les relacions amb els relleus circumdants. Les unitats de relleu
seguint un criteri litologic i estructural que hi trobem sén:

Pirineu_axial: Constituit pels terrenys antics i resistents de I'era primaria, restes de la vella i
desgastada serralada herciniana, afectats més tard per I'orogénia alpina. Corresponen a gneissos i
masses granitiques, esquistos i pissarres, marbres, calcaries i gresos (la majoria, afectats per
metamorfisme).

Depressi6é de la Cerdanya: Aquesta llarga incisié al Pirineu axial conforma una plana d’uns 40
Km de longitud per 10 Km d’amplitud. Esta reomplerta de materials del Neogen que I'erosio fluvial ha
excavat i escalonat.

Prepirineu: Format per una série de serres estretes i discontinues, paral-leles a l'eix de la
serralada pirenaica. Estan formades per materials sedimentats durant el Mesozoic i primers estadis del
Terciari. Es tracta d’'un paquet de calcaries grises i de gresos i conglomerats vermells. Es troben plegats
i amb vergéncia cap al sud (n’hi ha molt poca preséncia a la provincia).

Subpirineu; correspon a les orografies en contacte amb el Prepirineu i orientades en direccio
oest-est, que s’interposen septentrionalment entre la plana de Vic i el marge esquerre dels rius Fluvia i
Figueres, al Ripollés, I'Alta Garrotxa i I'Alt Emporda. Hi trobem materials eocénics, gresos més o menys
margosos, margues i bancs de calcaries que es troben adossats als petits i estrets afloraments de
terrenys mesozoics prepirinencs.

Sistema Transversal Catala: Es la zona compresa entre el marge dret del curs alt i mitja del riu
Fluvia i les muntanyes de les Guilleries i Gavarres. Esta format per margues, gresos i paquets prims de
calcaries i conglomerats.

Fosa d’Olot: Es una de les grans foses situada al vértex nord-occidental del Sistema Transversal
Catala. Hi trobem una barreja de productes volcanics i diposits fluviolacustres. Son basalts i basanites
alternades amb argiles negroses, llims, turbes i graves.

Depressi6 de 'Emporda: Es una fosa tectonica, d’uns 50 Km de longitud, situada entre el Pirineu,
el Subpirineu, el sistema transversal, el sistema mediterrani i el mar. A ’Alt Emporda hi predominen les
lutites, els gresos i els conglomerats del Neogen. Al Baix Emporda, les margues i gresos i, amb menys
percentatge, els conglomerats i les calcaries del Paleogen.

Depressié central catalana: només queda representada per un petit tros del Cenozoic de la
Plana de Vic que es recolza sobre el sector del Montseny. Esta constituit per materials lutitics, gresosos
i conglomerats vermells.
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Sistema mediterrani: conjunt muntanyés disposat paral-lel a l'actual linia de costa. A les
comarques gironines esta representat per dues serralades perfectament definides, orientades de nord-
est a sud-est, separades per una depressio intermitjana.

Serralada prelitoral: comprén el massis del Montseny i el de les Guilleries. Els materials que la
constitueixen es distribueixen conformant un cos central de granitoides, uns d'antics i amb profunditat i
uns altres més moderns i superficials, rodejats de sediments metamorfics de tipus pelitic, gresosos i
carbonatats d’edat paleozoica. EI comportament d’aquests materials i les nombroses falles de la
distensié post-alpina han diferenciat tres grans blocs individualitzats pels rius que les travessen (bloc del
Montseny, bloc de les Guilleries occidentals i bloc de les Guilleries orientals).

Serralada litoral: Discorre des del riu Tordera fins a la depressioé de 'Emporda, formant la serra
de la Selva Maritima i els massissos de les Gavarres i de Begur. Es molt semblant a la prelitoral. Esta
formada per granitoides i materials metamorfitzats.

Depressid prelitoral: Es una fossa tectonica entre les serralades litoral i prelitoral, s’estén des
del Camp de Tarragona fins a les terres gironines. A vegades hi aflora el socol i d’altres, els materials
argilosos o gresosos d’origen continental que la rebleixen.

Mapa geologic de la provincial de Girona

L'interés de la geologia de la provincia també es manifesta amb les diverses figures de protecci6
geologica com son el volca de la Crosa (a la Selva), el volca de Puig Adri (Girones), la conca lacustre
de Banyoles, els volcans de Santa Margarida, Croscat i Roca Negra (Garrotxa), Cap Norfeu i Cap de
Creus (Alt Emporda)....

Diputacié de Girona

17



2.1.4. Edafologia

El sistema edafologic de la provincia de Girona es caracteritza per la seva heterogeneitat ja que esta
format per 18 categories diferents de sols a nivell de grup. La que més superficie ocupa és l'associacio
Xerorthent + Xerofluvent (16,2% de la superficie total) amb 95.974 ha, localitzada al llarg del litoral, on
es concentren les desembocadures dels rius Muga, Fluvia i Ter. També destaca en aquesta zona el
Udorthent (13,7%), sol caracteristic de regions molt humides que en aquesta provincia es distribueix
principalment a la comarca Garrotxa, encara que també es dona en punts elevats de TEmporda i Ripollés.
L’Inceptisol majoritari és el Haplumbrept (11,2%), inclds dins del subordre dels Umbrept, caracteritzats
per no presentar epipediones umbrics, mollicos o antropics. Dins del subordre dels Orthent es troba el
Ustorthent (10,7%) i el Xerorthent (9,9%), el primer esta associat a zones humides, mentre que el segon
a les terres més seques.

Les caracteristiques principals dels sols predominants a la provincia son les seglents: ¢

Xerochrept: son sols profunds (100-150 cm). Presenten un baix contingut en matéria organica,
el seu pH és lleugerament acid i la textura és franco-sorrenca.

Xerorthent: s6n sols moderadament basics perd alguns sén acids. Tenen un contingut en matéria
organica mitja. Sén, en general, sols profunds i la seva textura és franca o argilenca.

Xerofluvent: sén sols profunds (100-150 cm). Presenten un contingut mitja en matéria organica,
el seu pH és lleugerament acid i la textura és franco-sorrenca

Udorthent: sén sols profunds (100-150 cm). Tenen un contingut mitja de matéria organica. La
seva textura és franc-llimosa i el pH és lleugerament basic.

Haplumbrept: sén sols profunds (100-150 cm). Rics en matéria organica. Tenen un pH
extremadament acid (pH = 4,5) i la textura és franca.

Ustorthent: son sols profunds (100-150 cm). Presenten un baix contingut en matéria organica.
Tenen un pH moderadament basic i la seva textura és franc-argilosa.
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Mapa de sols de la provincia de Girona

Diputacié de Girona

18



2.1.5. Hidrologia

La xarxa hidrografica de les Comarques Gironines esta condicionada per la disposicio del relleu. Per un
costat hi ha els rius que des dels Pirineus s’obren cami cap a la Mediterrania, com és el cas del Ter i de
la Muga. El Fluvia respon a una situacié similar encara que el seu origen se situa al peu dels relleus de
la serralada Transversal. Finalment, hi ha el cas dels cursos fluvials que com el Dar6 o el Ridaura, neixen
a les serres litorals junt amb la Tordera i els seus afluents, com en el cas de la riera de Santa Coloma
s’inicien als relleus de la serralada Prelitoral.

El régim hidric dels cursos fluvials que travessen el territori gironi depén principalment de les
caracteristiques de la precipitacio en forma de pluja, que acusa els minims estivals i hivernals propis del
clima mediterrani, aixi com periodes de crescudes relacionats amb els maxims de precipitacié caiguda
ala tardor i la primavera. Aquest fet és palés en el cas dels rius i rieres de conca reduida de I'area litoral
que presenten el seu llit sec la major part de mesos de I'any, amb una circulacié d’aigua esporadica i
ligada als episodis de precipitacions més intenses. Només el cabal del riu Ter manifesta una influéncia
de les precipitacions en forma de neu digna de ser considerada.

Els rius principals de la provincia son el Ter, el Fluvia i la Muga, que la travessen en direccié Oest a Est i
desemboquen directament al mar mediterrani. Les principals caracteristiques dels mateixos sén:

-Ter: neix a Ulldeter a uns 2.400 metres d’altitud i transcorre per les comarques del Ripolles,
Osona, Selva, Gironés i Baix Emporda, fins a desembocar al mar Mediterrani a I'Estartit. En total fa un
recorregut de 208 km i té una conca de drenatge de 3.010 km?.

-El Fluvia: neix al Grau d’Olot (la Garrotxa) a uns 920 metres d’altitud i recorre la Plana d’en Bas,
passa per Olot i a Sant Joan les Fonts pren una orientacié cap a llevant, i desemboca les seves aigues al
golf de Roses, prop de Sant Pere Pescador, després d’haver passat pels termes municipals de Castellfollit
de la Roca, Besalu, Esponella i Torroella de Fluvia. El seu recorregut és de 97,2 km i la superficie de la
conca és de 1.125 km?.

- Muga: neix sota el Pla de la Muga a uns 1.186 metres d’altitud, a migjorn de la muntanya de
Montnegre, al limit entre el Vallespir i 'Alt Emporda. Desemboca les seves aiglies al golf de Roses, al
terme municipal de Castellé6 d’Empduries entre els aiguamolls de I'Emporda i Empuriabrava, després de 58
km de curs i una superficie de la conca de 853,8 km?.

-Daré: neix al massis de les Gavarres, al terme municipal de Cruilles, Monells i Sant Sadurni de
I'Heura, a uns 423 metres d’altitud. Actualment és un afluent del riu Ter on esta canalitzat cap al riu Ter al
terme municipal de Gualta. La superficie de la conca és de 319,8 km? i els termes municipals de la conca
son Cruilles, Monells i Sant Sadurni de I'Heura, la Bisbal, Corga, Parlava, Serra, Gualta i Pals.

-Tordera: neix al Montseny, entre les Agudes i el Matagalls, a una altitud d’entre 1.100 i 1.500

metres, i desemboca al mar Mediterrani formant el delta de la Tordera entre Blanes i Malgrat de Mar. Té
un recorregut de 65 km i la conca i els seus afluents tenen una superficie de 895 km?2.

Diputacié de Girona

19



2.1.6._Climatologia

El clima de la provincia de Girona varia en funcio de l'altitud, sent d'hiverns suaus i estius calorosos en la
costa, fred i humit en la cadena costanera catalana, i alpi al Pirineu. La regi6é de I'Emporda es caracteritza
per ser especialment ventosa ja que en ella bufa el garbi (vent calid del Sud-oest comu a la primavera i
estiu) i la tramuntana (vent fred del Nord habitual a I'hivern). En global presenta dues variant molt clares:

El sector Nord-oest (Garrotxa, Ripollés...) pertany a la Catalunya humida
El sector Sud i Est (Emporda, La Selva.) pertany a la Catalunya seca

La ciutat de Girona, situada en el punt de contacte entre les dues unitats, experimenta unes mitjanes de
Gener i Juliol de 7,1°C i 23,3° C respectivament i una mitjana anual de 15° C i aixd juntament amb la
inexisténcia d'un veritable hivern, que si es dona en les zones de muntanya més interiors i properes als
Pirineus, indica el caracter climatic de la zona, d'on només s'escapen les arees muntanyoses on el clima
resta més modificat per l'altitud. Aixi la costa és la zona més temperada i els Pirineus i la Serralada
Transversal les més fredes. Les diferéncies térmiques sén accentuades a les arees muntanyoses,
mentre que sén molt més moderades en les planes litorals sobre tot.

Pel que fa a les precipitacions les diferéncies s6n més acusades ja que la zona humida rep més de 1.000
mm anual i que en determinats sectors pot arribar fins a 2.000 mm, perd per contra la ciutat de Girona
rep uns 750 mm anuals que encara és prou elevada ja que alguns sectors de la costa o de l'interior de
I'Emporda no arriben als 500 mm anuals.

Un factor important a considerar, sobre tot en les planes properes a la costa i preferentment de I'extrem
nord és la preséncia del vent del nord o tramuntana que bufa sovint i amb forga, especialment a I'hivern.
Tot i aixi en les arees litorals i prelitorals és molt habitual que bufi el vent de Garbi de poca intensitat pero
molt present, procedent del sud-oest, sobre tot a la primavera i I'estiu

Segons l'ecologia dels cultius establerta per Papadakis, la provincia de Girona compta amb 3 tipus
climatics principalment com sén Mediterrani maritim, Mediterrani continental i Temperat calid. El tipus

climatic que ocupa la franja costanera provincial és el Mediterrani maritim, seguit del Mediterrani

continental que apareix disposat en una franja gairebé paral-lela a I'anterior. A continuacié es troba una
franja de transicio de tipus Continental calid que déna pas al Temperat calid, que caracteritza a la resta

del territori exceptuant la zona situada més al nord-oest.

Quant al régim d'humitat, la meitat aquest pertany al Mediterrani humit mentre que la meitat oest es

correspon amb el tipus Humit. En petites zones costaneres apareix el Mediterrani sec.
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I Mediterraneo maritimo
" Mediterraneo templado
- Meditarranoo continental
- Maritimo fresco

I termplado calido

- Templado frio

[ Patagoniano humedo
I continental calido i —

Tipus climatic de la provincia de Girona

2.1.7 Relacié amb espais especials de proteccio

La provincia presenta espais de gran valor natural i que s'han protegit amb diverses figures de proteccid
ambiental com seria:

el Parc Natural de I'Alta Garrotxa

el Parc Natural dels Aiguamolls de 'Emporda

el Parc Natural del Cap de Creus

el Parc natural del Massis de I'Albera

el Parc Natural de la zona volcanica de la Garrotxa
el Parc Natural del Montgri, llles Medes i Baix Ter

el Parc Natural de les capgaleres del Ter i del Freser.
el Parc Natural del Massis del Montseny

També hi ha nombroses arees que s'han inclos dins de la Xarxa Natura 2000 pel ser interés natural i
paisatgistic. Concretament hi ha 41 espasi PEIN i 34 que formen part de la Xarxa Natura 2000 com
son, entre altres

e Espai d’Interes Natural (EIN) i Xarxa Natura 2000 “les Gavarres.

e Espai d’Interes Natural (EIN) i Xarxa Natura 2000 de les Guilleries

e Espai d’Interés Natural (EIN) i Xarxa Natura 2000 del Sistema Transversal Catala

e Espai d’Interes Natural (EIN) i Xarxa Natura 2000 de 'Estany de Banyoles

e . Espai d’Interés Natural (EIN) i Xarxa Natura 2000 del Massis de Cadiretes

e Espai d’'Interés Natural (EIN) i Xarxa Natura 2000de Muntanyes de Rocacorba — Puig de la Baya
del Boc

e Espai d’Interes Natural (EIN) i Xarxa Natura 2000 de Riu i Estanys de la Tordera
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e Espai d’Interés Natural (EIN) i Xarxa Natura 2000 de Serra Cavallera
o Espai d’Interés Natural (EIN) i Xarxa Natura 2000de les Riberes del Baix Ter
e Espai d’Interes Natural (EIN) i Xarxa Natura 2000 dels Estanys de Sils i Riera de Santa Coloma

PEIN Xanxa Natura 2000

Mapa d'espais d’especial proteccié de la provincia de Girona

2.1.8. Vegetacio

El paisatge vegetal de les Comarques Gironines és molt divers, tal com pertoca a un territori muntanyds
que en una distancia de només 100 km compren territoris costaners i cims de més de 2.000 m d’altitud.

Pel que fa a la vegetacid, el territori es pot subdividir en quatre grans zones:

- la litoral que compreén els penya-segats i la seva rodalia, les platges i els aiguamolls costaners

- la terra baixa o les terres situades a poca altitud que presenten l'eixut estival tipic del clima
mediterrani

- la muntanya mitjana que compren el territori que fa de transicio entre les terres situades a poca
altitud i els cims dels Pirineus i es caracteritza per presentar un clima humit a I'estiu

- 'alta muntanya correspon a les zones més enlairades amb un hivern llarg i amb nevades
freqUents.

La vegetaci6 natural a la provincia de Girona és molt abundant i molt diversificada, de tipus mediterrani
a la zona seca a on destaquen els boscos de pins (pi blanc i pi pinyoner) i alzines, i les arees de maquia,
molt esteses a conseqiéncia de les tales successives dels boscos inicials. Destaquen sobre tot els
boscos d'alzines i de manera especial cal remarcar les suredes per I'explotacié econdmica que es fa de
les mateixes. A les zones humides i de muntanya mitjana apareixen espécies propies del clima atlantic
com el faig i els roures que en alguns sectors son residuals.
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Els vessants de muntanya es presenten escalonadament les formacions perennifolies (pins i alzines)
amb sotabosc xerofil fins a 800 m, les espécies atlantiques (faig, roures i castanyers) fins els 1.400 -
1.500 m, i coniferes (avet i pi negre) fins els 2.000 m i més amunt ja hi trobem els prats alpins.

A gran part de la superficie de la provincia de Girona, per sota dels 600 m. la vegetacié potencial
correspon a l'alzinar amb marfull, amb excepcié del sector litoral de I'Emporda on hi trobariem el domini
de la comunitat d'albereda amb lliri pudent. Destacar que en alguns sectors de les Gavarres i de les
Guilleries (a I'entorn de Santa Coloma) correspondria a la comunitat de boscos mixts d'alzina (o surera)
i roure martinenc.

A dia d'avui aquesta vegetacio potencial ha soferts canvis significatius sobre tot en les zones de relleu
menys accidentat, on els boscos originals es van eliminar i van quedar substituits per camps de conreu
sobre tot de seca i en les zones més properes als cursos fluvials per conreus de regadius. Per tant en
bona part de les comarques de relleu més planer les arees forestals han quedat restringides a punts
enlairats i més complicades de conrear. Destacar la baixa preséncia de maquies en tota la provincia i
que queden restringides a antics sectors agricoles que s'ha deixat de conrear des de fa anys o bé
masses forestals que historicament s’han cremat.

Aixi mateix, les comunitats forestals originals de I'alzinar, després d'un fort aprofitament, sobre tot durant
el segle XX es van anar substituint per pinedes (pi blanc i pi pinyoner) i que actualment en importants
superficies forestals conviuen les alzines amb els pins, tot i que també hi ha boscos exclusius de pineda
sobre tot en arees properes al mar mediterrani (pinedes mediterranies) molt propies i caracteristiques
de la Costa Brava.

En bona part dels entorns agricoles hi trobem sovint I'habitat Corine 82c. o conreus herbacis extensius
de seca.

Que fa a la preséncia d'habitats d'interés comunitari en trobem a totes les comarques gironines
destacant sobre tot les pinedes mediterranies (codi 9540), alzinars i carrascars (codi 9340), les suredes
(9330) tots ells de tipus no prioritari i en els entorns dels cursos fluvials hi trobem els habitats
d'alberedes, salzedes i altres boscos de ribera (codi 92A0) també catalogat com a No prioritari.

Pel que fa referéncia a la preséncia dels habitats més rars i amenagats es localitzen principalment a la
meitat nord de les comarques gironines, concretament a les arees de muntanya i a la costa de
'Emporda i es corresponen principalment a boscos aciculifolis i vegetacié arbustiva i herbacia, prats
acidofils secs i bosquines i matollars de muntanya i d'ambients frescals de terra baixa. Els boscos
aciculifolis sén pinedes de pi roig (Pinus sylvestris) amb sotabosc de maquies o brolles mediterranies
que es localitzen principalment al nord de la Garrotxa i al nord-oest de I'Alt Emporda. També destacar
com a habitats més amenacats, els propis de les aigles continentals i els ambients humits que es
localitzen principalment a la meitat nord de la provincia i també en la franja costanera.

2.1.9. Fauna

La fauna que es troba a la provincia de Girona esta molt condicionada pels canvis que 'home ha
provocat al medi al llarg dels anys, ja que la preséncia de les diferents espécies animals ve determinada
per la tipologia d’habitats que trobem a la zona. Perd en general i lligat amb la diversitat d'habitats
presents, la fauna de les comarques gironines es caracteritza per ser molt nombrosa, diversa, amb gran
varietat d'espécies i algunes d'ells de gran valor i que gaudeixen de diversos nivells de proteccio.
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Sén diversos els espais per a la proteccié de la fauna autoctona present a 'ambit de les comarques
gironines, alguns d'ells de gran importancia per la fauna destacant el parc natural dels Aiguamolls de
I'Emporda sobre tot pel que fa a la preséncia de nombroses espécies d'ocells tant nidificants com
hivernants i també, ja en el sector de muntanya la fauna associada al Parc Natural de I'Alta Garrotxa
on destaquen diverses especies de mamifers.

La fauna autoctona que es troba en una situacié més desfavorable ha estat objecte d’un programa de
recuperacié o conservacio, i globalment se les ha considerat com espécies amenagades. A 'ambit de
les comarques gironines es desenvolupen 4 plans de recuperacio i 1 pla de conservacié de la fauna
autdctona i que concretament son:

1/ El Pla de recuperacio del Trencalds (Gypaaetus babarbatus). De tota la superficie inclosa al
Pla de recuperacié del Trencalos a Catalunya, un 15% es troba a I'ambit de les comarques gironines
(152.871 ha) i es localitza a les comarques del Ripollés (sobre tot), la Garrotxa i I'Alt Emporda.

2/ Pla de recuperacio del fartet (Aphanius iberus): aquest pla de recuperacié d’aquest peix es
va crear per l'estudi, proteccio i gestio del fartet, amb problemes de conservacié degut a la perduai el
deteriorament del seu habitat i la interaccié amb la gambusia. A 'ambit de les comarques gironines hi
ha 125,5 ha incloses (el 4% del total de zones incloses al Pla a Catalunya) que es localitzen
principalment a I'entorn dels Aiguamolls de I'Alt i Baix Emporda.

3/ Pla de conservacio de la Lludriga (Lutra lutra) per a la preservacio d'aquest mamifer aquatic,
que s'esta recuperant molt bé la seva poblacié que gaire bé havia desaparegut. A I'ambit de les
comarques gironines hi ha un total de 786,92 km de cursos fluvials inclosos al pla que es localitzen
principalment a les conques del Ter, el Fluvia i la Muga, tot i que progressivament es va ampliant I'area
aon hi és present.

4/ Pla de recuperacié de la Gavina Corsa (Larus audouinii): que inclou bona part del litoral
catala i que presenta com a principals amenaces I'alteracié d’habitat a zones de cria, els canvis en les
arts de pesca, la competéncia amb el gavia argentat i altres espécies, la contaminacié i vessaments
d'olis i petroli. A 'ambit de les comarques gironines tot el litoral, en una franja variable d’'uns 25 metres
de mitjana, es troba inclos al pla de recuperacié.

5/ Pla de recuperacié del bitdé comu (Botaurus stellaris) ocell que Viu en ambients amb
vegetacié espessa i a aigilies encalmades, com els embassaments, llacs, etc. Es un nidificant
escassissim i molt localitzat entre canyissos i que a Girona es troba en els (Aiguamolls de I'Emporda i
també a 'estany de Sils.

Igualment hi ha una serie d’arees limitades per a la proteccié de la fauna com soén els refugis de caga i
refugis de fauna salvatge, on esta prohibida qualsevol tipus d'activitat cinegética aixi com la captura
d'animals o la introduccié d'espéecies que no siguin autdctones. Actualment, hi ha declarats a Catalunya
84 refugis de fauna salvatge (10.967 ha). AI'ambit de les comarques gironines hi ha un total de 9 refugis
que ocupen 648,53 ha i es localitzen als municipis de Sant Pere Pescador i Avinyonet de Puigventds
(Alt Emporda), les Planes d’Hostoles (Garrotxa), Torroella de Montgri, Rupia i Cor¢a (Baix Emporda),
Vilobi d’'Onyar i Massanes (Selva) i Girona i Fornells de la Selva (Girones).
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A I'hora d’analitzar les propostes d’actuacio caldra tenir present el que es defineix com les Arees
d’interés faunistic i floristic d’acord amb el cataleg de la Subdireccié general de biodiversitat i medi
natural Les arees d’interés faunistic recullen les arees mes critiques de totes les especies de fauna i
flora amenacgades de les quals existeix informacié especialment detallada i precisa a tot el territori
catala. La flora amenacgada es troba llistada al DECRET 172/2008, de 26 d'agost, de creacio del Cataleg
de flora amenacada de Catalunya i Annex 1 de la RESOLUCIO AAM/732/2015, de 9 d'abril, per la qual
s'aprova la catalogacid, descatalogacio i canvi de categoria d’espécies i subespécies del Cataleg de

“5anta Colo
de Farne:

it Feliu de Guixols

Font Hipermapa

2.1.10.- Connectivitat ecologica

La preséncia d'importants eixos de comunicacid, especialment en el corredor mediterrani esdevé una
de les principals barreres a la connectivitat entre els dos grans sectors per connectar, especialment en
els eixos que connecten la zona interior amb els espais del litoral.

En general s’ha de diferenciar entre tres tipus de connectors:

- els eixos principals territorials de connexié
- els eixos territorials secundaris
- els connectors fluvials.

Els eixos principals sén aquells d’escala territorial vertebradors de tota la xarxa de connectivitat de
'ambit de les Comarques Gironines i on s’han de diferenciar dos grans espais amb caracteristiques i
dinamiques diferenciades, les quals tenen una incidéncia directa en les condicions de connectivitat
entre els espais d’interés natural, com son:
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Els eixos territorials secundaris actuen com a element articulador de tota la xarxa, complementant o
interconnectant els grans eixos definits anteriorment. Aixi mateix, els connectors fluvials resulten
d’especial importancia en aquells punts on la dinamica urbanitzadora dificulta I'establiment d’eixos de
connexio territorial.

Aixi, segons el Pla territorial Parcial de les Comarques de Girona, els diversos grans eixos connectors
son:

1/ Un primer gran eix (eix 1) discorre per I'interior de les comarques gironines, paral-lel al limit
d’aquest amb els ambits territorials veins. Aquest permet la connexié entre I'espai PEIN de les Serres
del Montnegre — Corredor a la comarca de la Selva i els espais PEIN de les Capgaleres del Ter i del
Freser al Ripollés i el de I'Alta Garrotxa; travessant els espais del Massis del Montseny, les Guilleries,
el Collsacabra, la Zona Volcanica de la Garrotxa, les Serres de Milanya — Santa.Magdalena i Puig, les
Riberes Altes del Ter (XN2000) i la Serra de Cavallera.

2/ Un segon gran eix en sentit nord-sud que és localitza al llarg de la franja litoral i prelitoral (eix
2), que connecta des de I'espai PEIN del Massis de les Cadiretes a la Selva fins al PEIN del Massis de
'Albera a 'Alt Emporda, passant pels espais protegits de les Gavarres, el Montgri, els Aiguamolls de
I'Alt Emporda i el Cap de Creus. Aquest eix pren una especial importancia ja que és el que ha d’articular
una veritable connectivitat entre els espais situats al litoral i els de I'interior. En aquest sentit, des d’aquest
eix apareixen eixos secundaris de connexié amb espais protegits del litoral, com poden ser els de Pinya
Rosa, el Castell de Cap Roig, les Muntanyes de Begur o els Aiguamolls del Baix Emporda.

A nivell transversal es pot delimitar I'existéncia de dos grans eixos principals, un situat al nord al llarg
dels Pirineus i un al sud de 'ambit que travessa les comarques de la Selva, el Gironés i el Baix Emporda.

3/ L’eix dels Pirineus (eix 3), connecta els espais PEIN de la Serra de Montgrony al Ripollés amb
I'espai protegit del Cap de Creus passant pels espais protegits de la Serra de Cavallera, les Ribes Altes
del Ter (XN2000), I'Alta Garrotxa, el Massis de les Salines, les Basses de I’'Albera (XN2000) i el Massis
de I'Albera. La connectivitat transversal en aquest ambit es veu dificultada per la dispersié de diversos
usos urbans i xarxes d’infraestructures. En aquest sentit pren especial importancia I'eix connector de
connexio entre els espais PEIN de les Guilleries i el de les Gavarres (eix 4), passant per I'espai del Volca
de la Crosa, i que en la franja costanera arriba fins a I'espai del Castell de Cap Roig.

4/ Un gran eix que transcorre en sentit sud — nord per l'interior de 'ambit el qual connecta I'espai

protegit de les Guilleries amb el de I'Alta Garrotxa (eix 5), a través dels espais protegits del Puig de la
Banya del Boc, les Muntanyes de Rocacorba, I'Estany de Banyoles i les ribes del Riu Fluvia.
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2.1.11.-Paisatge

El paisatge actual de les Comarques Gironines és el resultat de I'accié conjunta i prolongada de
determinats factors bidtics i abiotics sobre el territori. A part dels factors naturals, 'home ha tingut una
influencia determinant en la configuracié del paisatge, esdevenint el principal agent de transformaci6
de I'entorn. En global és un paisatge molt divers a causa de la gran varietat de climes i unitats de relleu
que mostra la geografia gironina, des dels Pirineus fins al mar Mediterrani. A aquest fet s’hi ha d’afegir
I'ocupacié humana del territori, des de les antigues civilitzacions fins a la societat globalitzada actual,
que ha alterat, explotat i modelat el paisatge del nostre entorn.

Podem parlar de grans tipus de paisatge present a les comarques Gironines, com serien:

1/ Paisatge de les muntanyes:

1.1/ Paisatge de les muntanyes litorals i de la costa: presenta un relleu aspre i trencat a causa
de l'erosi6é del rocam i que dona lloc a una costa molt accidentada, a on tant hi trobem poblacions
importants com també nombroses urbanitzacions intercalades sovint al mig de les pinedes litorals i
només en les zones més planeres hi ha una activitat agricola desenvolupada.
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1.2/ Paisatge de les Serralades Prelitorals i del Prepirineu: el trobem a linterior de les
comarques gironines a I'entorn dels diversos sistemes muntanyosos que hi ha. Configuren una area de
relleu trencat: alternant serres considerables amb valls i planes més o menys extenses i donant lloc a
una série de paisatges ben diversos.

1.3/ Paisatge de les muntanyes pirinenques: se circumscriuen al sector del Pirineu axial que
envolta les capcaleres del Ter i del Freser, i es caracteritza per tenir a les parts baixes un paisatge
forestal de les pinedes de negre i a les parts més altes predominen les grans extensions de prats alpins.

2/ Paisatges agricoles:

2.1/ Les planes agricoles: sén planes forga homogénies, dedicades preferentment als usos
agricoles, exceptuant la linia costanera i I'entorn de les ciutats més poblades. La preséncia de ciutats i
pobles de dimensions rellevants, els grans eixos de comunicacié que les travessen, aixi com la
diversitat en els conreus agricoles, fa que les esmentades planes no assoleixin I'hnomogeneitat que es
detecta en altres grans planes agricoles de Catalunya.

2.2/ Paisatges agroforestals: son el paisatge que predomina als Terraprims de 'Emporda, a
'entorn de la Bisbal, a la plana de la Selva i a I'extrem meridional del Pla de I'Estany. Aqui els camps
de conreu s’adapten a les formes del terreny. A les planes suaument ondulades els limits de les
parcel-les ressegueixen les corbes de nivell, fet que queda subratllat per la preséncia de la vegetacio
dels marges. Els mosaics acostumen a estar formats per combinacions de conreus cerealistics i
farratgers i vegetacié de caracter mediterrani, ja siguin pinedes o boscos mixtes de pins i alzines.
Esporadicament hi ha algunes rouredes, especialment presents a les obagues i a les zones perimetrals
dels conreus.

2.3/ Paisatges agricoles de fons de vall: es dona sobre tot a la Garrotxa i el Ripollés i correspon
a un paisatge propi de valls amb una important funcié per a la connectivitat ecologica i paisatgistica que
acostumen a separar espais muntanyosos d’importants valors ambientals (Puigsacalm, zona volcanica,
alta Garrotxa, etc.). En aquests espais predominen de forma practicament hegemonica els conreus
herbacis extensius que aprofiten les generoses precipitacions de la comarca.

3/ Paisatges urbans: son la representacié formal de les solucions adoptades per tal de satisfer
les diferents necessitats humanes al llarg de la historia. S6n un compendi de diferents morfologies,
usos, volums i colors. Salternen diferents tipus paisatgistics com ara els centres historics, els
eixamples, els poligons residencials, els barris d’autoconstruccid, les zones d’'urbanitzacio difusa, etc.
Realment hi ha moltes tipologies de paisatges urbans de manera que cada peca és relativament
autdonoma, produida en moments historics determinats i amb finalitats diverses, segons les necessitats
canviants de la societat.

4/ Paisatges periurbans: és el que trobem al voltant dels nuclis de poblacié on hi ha un conjunt
d’'usos diversos: industrials, comercials, de serveis, etc. Aixo fa que la frontera entre el nucli urba i el
seu entorn sigui difusa, a causa de la urbanitzacié dispersa o la fusié entre les zones urbanitzades de
diferents municipis. També és el paisatge que trobem a I'entorn de les moltes urbanitzacions repartides
pel territori com a segona residéncia o fruit de la recent proliferacié dels habitatges aillats al perimetre
de les ciutats i les poblacions properes
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5/ Paisatge de les infraestructures: és el que trobem a l'entorn de la xarxa d’autopistes i
carreteres, de la xarxa de ferrocarrils i de les linies eléctriques, a I'entorn dels nodes de transport (com
ara els aeroports o estacions de tren), de les arees de processament de residus i de generacio
energética i que generen un seguit de paisatges propis amb afectacions de tipus estétic i funcional.

Les Comarques Gironines estan conformades per 26 unitats de paisatge (paisatges) que contribueixen
a I'elevada riquesa i diversitat paisatgistica de Catalunya (de les més elevades del continent europeu),
formada per 135 paisatges. Els 26 paisatges tenen una extensié mitjana de 214 km? i son:

Empordanel - Bax Ter

enes 3 Ctsta Brava

Alta Garrotxa Estany de Banyoles Rocacorba
Ardenya-Cadiretes Garrotxa d’Emporda Salines-I'Albera
Aspres Les Gavarres Terraprims

Alt Ter Guilleries Vall de Camprodon
Cabrerés-Puigsacalm Serra de Marina Valls d’Olot

Cap de Creus Montseny Valls del Freser

Costa Brava
Baixa Tordera
Empordanet-Baix Ter

Pla de Girona
Plana de 'Emporda
Plana de la Selva

Baix Montseny
Capcaleres del Llobregat

2.1.12.- Agricultura i usos del sol

La provincia de Girona ha estat tradicionalment agricola, perd0 aquest sector ha anat perdent
importancia d'enga dels anys 1950. Tot i aixi les diferéencies en el territori establertes entre les
comarques gironines, donen lloc a diversos tipus d'explotacions agropecuaries en funcié de la zona on
es trobin. A la Comarca Agraria Cerdanya predomina el cultiu de cereals i patata en seca, a més de
prats en regadiu gracies al curs fluvial del Segre. En canvi, les comarques del Ripollés, la Garrotxa,
Gironés i la Selva sén arees més dedicades a la industria, encara que destaquen els cereals d'hivern,
el blat de moro i els farratges. Tot el terreny de I'Emporda és una rica regi6 agricola en la qual es
conreen cereals, vinya i olivera en régim de seca en els pujols periférics, mentre que a les terrasses
baixes s'empra el regadiu en hortalisses, plantacions de fruiteres i cultius farratgers. La industria situada
en aquesta zona es deriva de I'agricultura.
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A la provincia de Girona les terres de cultiu representen el 18,61% de la superficie total; els prats i
pastures el 9,31%; el terreny forestal el 55,87%; i la resta de superficies el 16,2%.

La ramaderia té un paper fonamental en I'economia pagesa de la provincia, amb la cria de bestiar porci
i bovi.

L'explotacio forestal va arribar a ser important i centrada sobre tot en I'aprofitament del suro, perd que
va patir una molt forta davallada a finals del segle passat amb un gran abandonament dels boscos i
només en els darrers anys esta experimentant una molt petita recuperacié i no només pel que fa a les
alzines sureres sind a l'explotacioé de boscos per a la produccié de biomassa o estella de pi. S’observa
un clar descens de les zones ocupades per bosquines i prats que han evolucionat cap a un augment
dels boscos de tipus caducifoli, d’esclerofil-les i d’aciculifolis. El territori ocupat per vegetacié d’ambient
humits s’ha reduit lleugerament. En canvi s’observa un increment destacable de les zones cremades
segurament degut a 'augment en la superficie ocupada pels boscos.

A la provincia en els ultims 20 anys sol hi ha una clara evolucié dels usos del sol a favor de les zones
antropitzades i els boscos, en detriment dels conreus, les bosquines i els prats. Concretament, cal
destacar els usos destinats a zones residencials (urbanitzacions i nuclis urbans) que ha tingut un
creixement gaire bé del 50% si ho comparem en els darrers 50 anys. També han crescut notablement
(a I'entorn del 90%) les superficies ocupades per les infraestructures viaries aixi com les arees
industrials i comercials (per sobre del 60%). A la provincia de Girona, i amb concordanga amb la resta
de Catalunya, els usos del sol predominants sén el forestal que abasta una superficie del 71,30% seguit
de l'agricola amb un 24%.

El resum dels usos del sol de les Comarques Gironines seria:

Stper(ﬁhtzi)e total  poccosi prats  Sense vegetacio Cultius ; dl:;::::::'ies

Alt Empords 125,703 88.4 % 33% 268% 57%

Baix Empordi 70.260 54.1 % 5.1% 30,.2% 10.6 %
Garrotxa 73.430 87.4% 15% 8.2% 29%
Gironés 57.600 82.4 % 36% 24.9% 0.1%

Pla de I'Estany 26.320 58.0 % 32% 32.1% 58%
Ripoliés 05.763 93.5% 42% 0.7 % 16%

Selva 00.618 70.0% 3.0% 0.2% 8.8%
_—— 558.724 743 % 34% 18.2% 8.1%
Font: Elaborado propla a partir de dades de I'lgescat.

2.1.13.-Infraestructures

Infraestructures de la xarxa basica:

La xarxa de carreteres de Girona té una longitud aproximada de 3.255 km. L'index de comunicacions
de la provincia té un valor de 0,55, per tant, una densitat de carreteres alta. Aquest index correspon a
la relacio entre la llargada total de les carreteres (km) i la superficie total de la comarca (km?).
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La xarxa basica és la que serveix de suport al transit de pas i al transit intern de llarga distancia i inclou
també les vies intercomarcals i intracomarcals d'una especial importancia. En forma part, també, la
xarxa arterial integrada per les vies segregades d'accés als nuclis de poblacié que, passant totalment
o parcialment per zones urbanes, tenen com a funcié compatibilitzar el transit local i el transit de pas.

Les principals carreteres de la xarxa basica de Girona son:

AP-7 o Autopista de la Mediterrania, autopista de peatge que travessa la provincia de nord a sud,
comunicant Girona amb la provincia de Barcelona i el pais vei, Francga.

* A-2 / N-Il, Autovia del Nord-est que comunica la costa barcelonina amb la ciutat de Girona.

* A-26, autovia en construccid denominada I'Eix Pirinenc que substitueix la N-260 i té un
recorregut projectat d'Olot a Llanga.

» N-260, transcorre pel nord de la provincia connectant les principals poblacions septentrionals.

» C-66, carretera que connecta Girona amb la N-620 a I'altura de Besalu.

» C-26, enllaga amb I'A-26 a l'altura del municipi de la Canya per endinsar-se a I'extrem occidental
de la provincia.

Infraestructures de la xarxa comarcal:

San les que serveixen de suport al transit generat entre les capitals comarcals i els principals municipis
i nuclis de poblacié i activitat de la mateixa comarca o comarques limitrofes, al transit generat entre
cadascun d'aquests centres i a la connexio d'aquests nuclis amb itineraris de la xarxa basica.

Infraestructures de la xarxa local:

Esta formada per la resta de les carreteres existents com les carreteres interurbanes que tenen una
utilitzacié discontinua o un transit forga reduit, aixi com tots els camins adjacents que porten associats.
Aquestes serien les que s’analitzen en el present Pla Zonal.

A la capital de provincia hi ha una estacio de trenes en el centre de la ciutat, amb connexi6 tant de la
xarxa regional com també amb sortides nacionals i internacionals amb la linia de 'AVE. Igualment a
Figueres hi ha estacio de 'AVE.

També hi ha a la provincia 'aeroport de Girona-Costa Brava, situat aproximadament a uns 12 km de la

ciutat de Girona.

2.1.14 .- Estructura socioecondomica

Des del caire de l'economia, Girona és una de les provincies mes desenvolupades del pais, tant pel
valor de la produccié com per la seva renda per capita.

El sector primari /agricultura, ramaderia, explotacié forestal i pesca) fou important dins de I'economia
gironina fins que va ser desplacat pel sector terciari (sobre tot turisme i serveis). Aquest sector terciari
té una gran importancia sobre tot fonamentat en el turisme estiuenc de la Costa Brava, on I'activitat
hotelera (molt per sobre dels 1.000 establiments) i els serveis sén les branques més dinamiques.
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Altres industries importants pel seu valor de produccié son el téxtil (tot i que ha davallat molt en els
darrers anys), la industria de la fusta per I'explotaci6é dels pollancres i darrerament la industria de
maquinaria sobre tot vinculada al sector de I'alimentacid.

També tenen o han tingut la seva importancia la industria quimica, i la vinculada al sector de la
construccio, pero en els darrers anys un dels creixements més forts pel que fa a ocupacié de gent i
generacio de riquesa s'ha donat en la industria de I'alimentacio, sobre tot industria carnia i d'elaboracio
d'embotits.

L’evolucié demografica de la provincia, com es pot observar en la segiient taula, ha estat positiva en els
ultims 40 anys, pero tot i aixi s’hi poden diferenciar algunes etapes diferenciades de creixement.

Evolucio de 13

poblacié 1950 1960 1970 1981 1990 2000 2005 2010 2015 2019
Girona

(provincia) 327.321]| 351.369]|414.397|467.945| 521.449| 565.599|664.506| 753.046| 753.054| 771.044

La poblacié de la provincia va comengar la seva expansio a finals del segle XVIII (191.132 hab I'any
1787) i lincrement de poblacié va continuar durant els primers decennis del segle XX i passa del 299.290
hab de I'any 1900 a 325.620 I'any 1920 i a partir de llavors el creixement va ser molt més lent i fins i tot
en algun moment va ser negatiu a causa de la immigracio a Franga i sobre tot a Barcelona combinat amb
una taxa de natalitat baixa.

A la década de 1950 es va iniciar una recuperacio, tot i que lenta, perd a partir de 1.960 es va produir
una acceleracio considerable en l'increment de poblacié que es va mantenir fins la primera década del
segle XXI. Aquest fort increment de la poblacié es deu, en gran part, a la forga de la immigracié atreta
pel desenvolupament del turisme i de l'activitat de construcci6 i també, tot i que menys important,
industrial. Tot i aixi, en els darrers anys, i lligat en la darrera crisi econdmica, la poblacio es va estabilitzar
o fins i tot ha disminuit lleugerament (periode 2008-2013), perd ha tornat a créixer en els darrers anys.

2.1.15.- Patrimoni arqueologic i arquitectonic

A les comarques de Girona el patrimoni historic és molt important des del paleolitic, els ibers, els grecs
i els romans i seguint per I'edat mitjana, amb un patrimoni divers i molt ben conservat, i son de les que
més riquesa patrimonial posseeixen del pais. A les 88 declaracions de conjunts, monuments o jardins
historics, s'hi han d'afegir un total de 453 castells, fortificacions o vestigis d'aquests, que van passar a
tenir una proteccié equivalent a la d'un Bé Cultural d'Interés Nacional (BCIN)

Les comarques gironines més riques pel que fa a patrimoni sén I'Alt Emporda (126) i el Baix Emporda
(129), seguides del Gironés (78) i la Garrotxa (55).

La riquesa patrimonial de les comarques de Girona inclou tant jaciments arqueologics distribuits per tot
el territori com també elements del patrimoni arquitectonic d'un alt valor histoéric que es troben tant a
l'interior dels nuclis urbans com disseminat pel territori com sén les nombroses esglésies romaniques.

Com elements més destacables del patrimoni arqueologic destacariem el conjunt arqueologic grec i roma

d'Empuries reconegut com a Patrimoni de la Humanitat, i és I'inic jaciment arqueoldgic de la Peninsula
Ibérica on conviuen les restes d’'una ciutat grega Emporto amb les d’una ciutat romana, Emporiae. També
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destacar la ciutat ibérica d'Ullastret, que és I'assentament iber més gran descobert fins ara a Catalunya,
I'estacié termal romana de Caldes de Malavella... També sén de gran importancia tots els elements
megalitics presents especialment a I'Albera, a la Serra de Rodes i al Cap de Creus. Igualment n'hi ha a
les Gavarres destacant entre ells la Cova d'en Dayna.

Entre els elements de més valor del patrimoni arquitectonic destacariem el Monestir de Sant Pere de
Rodes que és un dels nombrosos testimonis de I'arquitectura romanica catalana, pero el més sofisticats
arquitectonicament, construit entre els segles Xl a X1V, format per 'església, el campanar, el claustre,
les sagristies, les dependéncies convencionals per fer-hi vida i el Palau de I'Abat, la catedral de Girona,
el monestir de Sant Joan de les Abadesses o Santa Maria de Ripoll, la Canodnica de Santa Maria de
Vilabertran, el monestir de Porta Ferrada...,perd el romanic també esta present en forma de petites
esglésies senzilles, com la de Sant Cristofol de Beget, la de Sant Esteve de Llanars o la de Santa Maria
de Porqueres, I'església de Santa Pellaia...

2.1.16. Analisis de I'ambient atmosféric

2.1.16.1. Qualitat de I'aire

La qualitat de 'aire és en general bona en tot 'ambit d’estudi i en global a bona part de la provincia fora
de punts o zones molt concretes.

Les comarques incloses en 'ambit del present pla, se situen en les seglents zones de qualitat de I'aire:

— Zona 8 “Comarques de Girona”: inclou les comarques de Garrotxa, Pla de I'Estany, Gironés
i La Selva, definida com una zona interior amb terreny muntanyds, que inclou les conques mitjanes de
la Tordera, el Ter i el Fluvia, i una important coberta vegetal i precipitacions bastant freqlients, la qual
cosa afavoreix el rentatge de I'atmosfera i minimitza la resuspensioé de particules. En general, els nivells
mitjans d’emissions difuses provenen sobre tot de les activitats doméstiques i del transit urba. La IMD
de les vies interurbanes es caracteritza per ser arreu superior a 2.000 vehicles per dia. En la zona 8 hi
ha focus industrials aillats (industria quimica a la vall de la Tordera, o a I'entorn de Girona material de
construccio, extractives...), pero més del 75% dels municipis d’aquesta zona estan lliures d’arees
industrials importants.

— Zona 9 “Emporda”: inclou les comarques de I'Alt i Baix Emporda, caracteritzat per presentar
nuclis urbans de grandaria mitjana i petita, amb una marcada estacionalitat en la poblacié degut al
turisme. Les arees rurals representen la major part del seu territori i només un 20% dels municipis poden
tenir arees urbanes, com és el cas de Roses. Pel que fa a les condicions de dispersié de I'aire, és una
franja costanera que es veu afectada sovint per la tramuntana el que contribueix a la dispersio de l'aire
i a la renovacio del mateix. Quan no hi ha vent a escala sinoptica, predomina el régim de brises marines
que també ajuden a dispersar i renovar l'aire.

— Zona 11 “Pirineu oriental”: inclou la comarca del Ripollés i de la Cerdanya. Les arees rurals
representen la practica totalitat del seu territori. No hi ha grans arees urbanes ni suburbanes i només
presenta nuclis urbans de grandaria petita amb estacionalitat de la poblacié a causa del turisme.
Tampoc hi ha molta preséncia d’activitat industrial (alguna activitat propera a Ripoll). Es una zona de
muntanya amb una important coberta vegetal i precipitacions frequients. En general molt bona qualitat
de l'aire.
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Segons el Balang de la qualitat de 'aire a Catalunya efectuat per Departament de Medi Ambient i
Habitatge per 'any 2008, en les tres zones els valors mesurats dels diferents contaminants es troben
per sota dels valors limit establerts a la normativa vigent.

Unicament a la zona 8 de les Comarques de Girona els nivells d’0zé troposféric mesurats sén superiors
als valors objectiu de proteccio de la salut humana i de proteccid de la vegetacio d’aplicacié I'any 2015
i als objectius a llarg termini de proteccié de la salut humana i de proteccié de la vegetacié d’aplicacioé
'any 2020. Es van detectar 5 superacions horaries del llindar d’informacioé a la poblacié (respecte les 2
superacions de I'any anterior), i no s’ha detectat cap superacio del llindar d’alerta. A la resta de zones
no s’ha detectat cap superacié del llindar d’informacio a la poblacié i no s’ha excedit en cap ocasi6 el
lindar d’alerta en cap ocasio el llindar d’alerta.

Les diverses carreteres i camins que formen part del Pla Zonal presenten totes una IMD (Intensitat
Mitjana Diaria de transit) molt petita i no fan una aportacio significativa al deteriorament de la qualitat

de laire.

2.1.16.2. Contaminacié acustica

A nivell territorial, les grans infraestructures viaries i aeroportuaries son les principals generadores de
contaminacié acustica. Les infraestructures viaries i ferroviaries que travessen la provincia, sovint de
sud a nord, i especialment les que se situen al llarg de corredor mediterrani, presenten uns valors
d’intensitat de transit molt elevats, fet pel qual esdevenen elements importants per a la generacié de
contaminacio acustica. Concretament destacariem les aportacions a la pressioé acustica que aporten
l'autopista AP-7 i la carretera A-2 perdb només en determinats trams encara passa proper a algunes
arees urbanes i la tendéncia a allunyar-les de les mateixes.

En aquest sentit s’haura de tenir en compte la previsié de noves infraestructures o I'ampliacié de les
existents que s’han inclos en el present Pla Zonal, perd com que totes presenten una IMD molt baixa,
malgrat que algunes discorren properes a petits pobles o nuclis habitats, el nivell de pressié sonora,
increment de la contaminacioé acustica i molésties a la poblacié es preveu que sigui poc significatiu i en
determinats casos sera una millora a la situacié actual sobre tot si es preveu un canvi de tipus de ferm.

2.1.16.3. Contaminacié luminica

Segons el Decret 190/2015 de 25 d’'agost que estableix les prescripcions de les instal-lacions
d’enllumenat exterior per a la proteccié del medi nocturn, i quan fa referéncia a la provincia de Girona
hi trobem diverses tipologies:

- Zona 1 o de maxima proteccio: son les arees incloses en el Pla d’espais d’interés natural
(PEIN); els espais de la xarxa Natura 2000; les platges, les costes i les ribes d’aiglies continentals, no
integrades en els nuclis de poblacié o en nuclis industrials consolidats; i també les arees que el
departament competent en matéria de medi ambient aprova amb aquest nivell de proteccié a proposta
de I'ajuntament del terme municipal on se situen.

- Zona E2 o d'alta proteccié: son les arees que el planejament urbanistic classifica com a sol
no urbanitzable fora de les zones E1, i també les arees que els ajuntaments han proposat d'augmentar-
ne la proteccioé dins el seu terme municipal.
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- Zona E3: de proteccié moderada: son les arees que el planejament urbanistic classifica com
a sol urba o urbanitzable, excepte les arees que soén zona E1, E2 o E4. Igualment es classifiquen com
a zones E3 els espais d'Us intensiu durant la nit per I'alta mobilitat de persones o per la seva elevada
activitat comercial o d’oci, situats en sol no urbanitzable, que els ajuntaments proposen com a tals i el
departament competent en matéria de medi ambient aprova.

Mapa de |a proteccio envers |a contaminacio acistica i luminica a Catalunya
Aprovat per la RESOLUCIO TES/1536/2018, de 23 de juny.

Llegenda Mapa de la p envers la

| Zona E1. Proteccid maxima
Zona E2. Proteccid ata
Zona E3. Proteccié moderada

§ Zona EA4. Proteccié menor

Bona part de la provincia de Girona correspon a un entorn de proteccié alta, mentre que les poques
taques de protecci6 moderada les trobem a l'entorn dels punts habitats importants com Girona,
Figueres, Olot... o grans zones industrials i aixi com les associades als grans eixos de comunicacio.
Com que a la provincia hi ha un bon nombre d’espais protegits també apareixen zones de proteccio
maxima sobre tot en les zones mes perifériques de la provincia.

En global podem dir que el nivell de contaminacioé luminica de la provincia de Girona es valora com a
bona ja que no hi han ni grans nuclis urbans ni grans sectors industrials presents.

La millora i canvis en les carreteres que pot comportar el desenvolupament del Pla zonal no es preveu
que sigui significativa ja que per un costat son infraestructures amb un volum de transit en general poc
important i practicament en cap cas son vies il-luminades, per tant el nivell de contaminacié luminica
que poden aportar és poc significatiu.
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2.2. Descripcié dels aspectes ambientals rellevants del Pla.

Una vegada feta la diagnosi ambiental mitjangant la identificacidé i caracteritzacié dels aspectes
ambientals claus en relacié amb I'objecte del Pla, caldra definir aquells que sén rellevants amb I'objectiu
d’establir els condicionants o limitacions ambientals que determinaran la prioritzacio i exclusié de les
actuacions previstes.

A continuaci6 es presenten els principals aspectes ambientals que tot Pla d’infraestructures viaries ha
de contemplar per tal de fer una correcta avaluacié dels aspectes mes rellevants, i els quals sén comuns
amb plans d’infraestructures d’abast superior, aixi com tots aquells aspectes rellevants considerant el
marc normatiu existent, i la relacié6 amb plans i programes.

» Fragmentacio6 del territori, ocupacié d’espais naturals, afectacio a la biodiversitat i als recursos
naturals. El pas d’una nova infraestructura lineal en superficie o la proposta de canvi de tragat porta
associat de forma inherent la fragmentacio del territori i I'ocupacio d’espais naturals i per tant la possible
interferéncia dels connectors ecoldgics, ocupacioé d’habitats, repercussions sobre la flora i la fauna, aixi
com a l'alteracié de la xarxa hidrografica i dels sistemes naturals. Aquests impactes poden ser
especialment significatius quan es produeixen en espais d’alt valor ecologic o espais protegits o ambits
catalogats per preséncia d’espécies protegides i amenagades o sobre habitats singulars, protegits i
amenacats. En concret diverses actuacions, 11 concretament, discorren dins de la Xarxa Natura 2000
o sistema d’espais naturals protegits (Albera, fins i tot dins de parcs Naturals (Aiguamolls de 'Emporda,
Cap de Creus, Zona volcanica de la Garrotxa.),aixi com també en zones ZEPA (zona especial proteccié
de les aus). Hi ha diverses afectacions d’habitats d’interés comunitari com les pinedes mediterranies o
alzinars i carrascars. Aixi mateix hi ha diverses propostes que discorren dins espais catalogat d’interés
faunistic o floristic; també algun en espais d’interés geologic per ambits inclosos en el Pla de
conservacio de la lludriga o la fura (Mustela putorius).

Connectivitat _ecoldgica: l'increment de pas de vehicles pot comportar canvis en els
desplagaments de la fauna i per tant, un increment del risc de I'atropellament de fauna salvatge.

Qualitat atmosférica i luminica. Augment de les emissions atmosfériques i del consum
d’energia. La mobilitat, si no va acompanyat d’'un canvi modal important, comporta el consum d’energia
i, derivada d’aquesta, un augment d’emissions de gasos d’efecte hivernacle si el parc mobil continua
besant-se en I'is de combustibles fossils. Cal doncs, promoure accions per tal de minimitzar el consum
energeétic, 'emissié de gasos d’efecte hivernacle i contaminants atmosférics, aixi com la generacié de
soroll, ja que la qualitat de I'aire és un vector ambiental altament sensible als efectes del transit. En
aquest sentit, doncs, caldra tenir en compte els nivells de contaminacié atmosfeérica local i concentracio
de gasos amb efecte d’hivernacle (GEH) associats al desenvolupament del Pla Zonal. Cal tenir present
que hi ha diversos camins integrables que discorren dins zones de proteccié luminica E1 de proteccio
maxima, i altres discorren molt propers a zones habitades rurals que podrien veure incrementada la
pressié acustica que suporten. En general no haurien de ser impactes significatius ja que sén
infraestructures amb un volum de transit, sovint molt baix.

» Reduccid de I'accidentalitat. La mobilitat porta associada el risc d’accidents, de manera que
com més desplagaments es produeixin, el nombre d’accidents augmenta, tot i que hi ha altres variables
que poden fer variar aquesta relacié en niumero i gravetat com a conscienciacid sovint de l'estat i
dimensionat de les infraestructures.
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* Increment de la mobilitat. La crisi econdmica viscuda en els darrers anys va comportar un
descens significatiu dels valors de mobilitat a nivell general de Catalunya. Tot i aixi darrerament hi ha
evidencia d’'un canvi de tendéncia, iniciat a I'any 2012, que ha comportat un nou augment de mobilitat.
Aquest fet, porta a la necessitat de revisar la planificacio de les xarxes de mobilitat, entre les quals hi
ha la xarxa viaria dels vehicles privats i la freqlientacié actual de la xarxa de camins, per tal d’'adaptar-
la a les necessitats reals, doncs les dinamiques de poblacié i la ubicacié de llocs de treball també s’han
modificat respecte anys anteriors. S’estima que l'increment del transit d’'un cami un cop transformat a
carretera s’ha acotat a un rang entre el 10% i el 500%.
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2.3. Relacié amb altres plans i programes.

2.3.1 Plans directors i estratégics:

Llibre blanc del transport com a full de ruta amb 40 iniciatives concretes amb la finalitat de
crear un sistema de transport competitiu. Estableix deu objectius per acabar amb el canvi climatic,
arribant a una reducci6 del 60% dels gasos d’efecte hivernacle (GEH).

Directius Nacionals de Mobilitat, de I'any 2006, que sén el marc per a I'aplicacié dels objectius
de mobilitat fixats per la Llei de mobilitat 9/2003, mitjangant I'establiment d’orientacions, criteris,
objectius temporals, propostes operatives i indicadors de control. Aquestes directrius s’han de revisar
cada sis anys. Les directrius estableixen diversos indicadors per tal d’avaluar, entre altres, la incidéncia
dels diferents plans i programes de mobilitat sobre el medi ambient.

Pla Estratégic d’infraestructures i transport 2005-2020 (PEIT), on es defineixen les directrius
basiques de I'actuacioé en infraestructures i transport de competéncia estatal amb I'objectiu de configurar
un marc global.

Pla Director d’Infraestructures 2011-2020, recull totes les actuacions en infraestructura de
transport public a I'ambit de les comarques gironines, amb independéncia de I'Administracio i 'operador
que I'explota. Les seves principals actuacions es concreten en un programa d’ampliacié de les xarxes
del transport public, un programa d’intercanviadors, un programa de modernitzacié i millora i d’altres
actuacions a la xarxa ferroviaria estatal.

2.2.2. Plans sectorials:

Estratégia Europa 2020 (COM 2010- 2020), aprovada el 3 de marc de 2010 i que contempla
una estratégia per un creixement intel-ligent, sostenible i integrador. Un dels objectius és aconseguir la
fita 20/20/20 en matéria de clima i energia.

Estratégia Europea d’Adaptacié al Canvi Climatic (COM 2013 2016), aprovada el 16 d’abril
de 2013, que estableix un marc i uns mecanismes adregats a situar en un nou nivell la preparacio de la
UE davant dels impactes climatics presents i futurs i, en relacié amb aix0, la Comissié també ha adoptat
un Llibre Verd sobre les assegurances en el context de les catastrofes naturals i causades per I'ésser
huma.

Estratégia espanyola de canvi climatic i energia neta, horitzé 2007-2012-2020: persegueix
el compliment dels compromisos de I'Estat espanyol en matéria de canvi climatic i I'impuls de les
energies netes, al mateix temps que aconsegueix la millora del benestar social, el creixement econdomic
i la proteccié del medi ambient.

Pla Nacional d’Adaptacié al Canvi Climatic (PNACC): elaborat per I'Oficina espanyola de
Canvi Climatic va ser adoptat pel Consell de ministres de I'any 2006. Es el marc de referéncia per la
coordinacio entre les Administracions publiques en les activitats d’avaluacié d’impactes, vulnerabilitat i
adaptacio al canvi climatic a I'Estat espanyol. L’ultim objectiu del PNACC és aconseguir la integracio
de mesures d’adaptacié al canvi climatic basades en el millor coneixement disponible en totes les
politiques sectorials i de gestio dels recursos naturals que siguin vulnerables al canvi climatic.
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Pla d’Energia i Canvi Climatic de Catalunya 2012-2020 (PECAC 2020) aprovat el 9 d’octubre
de 2012, detalla les estrategies de la politica energética catalana a I'horitzé de I'any 2020 en coheréncia
amb I'objectiu d’assolir una economia i societat de baixa intensitat energética i baixa emissié de carboni,
innovadora, competitiva i sostenible a mig i llarg termini. També contempla la mitigacié dels gasos
d’efecte hivernacle vinculada al Cicle Energetic (sense incloure les emissions de GEH no vinculades a
I'energia, 'efecte embornal, 'adaptacio als impactes del canvi climatic ni el desenvolupament de models
climatics regionals). Des d’una perspectiva del clima, és una part molt significativa de la planificacié en
matéria de politica climatica. Preveu, entre les seves estratégies i planificacions sectorials diversos
elements vinculats a la mobilitat com actuacions vers la reduccié de la demanda de transport i de la
mobilitat, actuacions vers la gestié de la demanda i la mobilitat (modelitzar la mobilitat energéticament
eficient, planificar la mobilitat amb criteris d’eficiéncia energeética, actuacions a la mobilitat empresarial
i de les flotes de transport), gestié energética a les flotes de transport, Us eficient dels mitjans de
transport i millora de les seves infraestructures aixi com fomentar els mitjans de transport no motoritzat
i I'ls del transport col-lectiu.

Estratégia Catalana d’Adaptacié al Canvi Climatic 2013-2020: I'objectiu estratégic de la qual
és que Catalunya esdevingui un territori menys vulnerable als impactes del canvi climatic. Per
aconseguir-ho, caldra generar i transferir tot el coneixement necessari sobre aquest fenomen i
augmentar la capacitat adaptativa de sectors i sistemes. Defineix un full de ruta a curt termini (horitzd
2020) i mitja termini (horitzé 2050) mitjangant objectius operatius per tal de fonamentar les accions que
serviran de base per a futures politiques d’adaptacié. En aquest sentit, proposa diverses mesures
d’adaptacié d’acord amb el grau de vulnerabilitat dels sectors i sistemes. Defineix els sectors
socioeconomics i/o sistemes que so6n o seran susceptibles de patir els impactes del canvi climatic,
d’entre els quals es determina la mobilitat i infraestructures de transport.

2.3.3. Plans de mobilitat:

Pla d’infraestructures de transport de Catalunya (2006-2026), aprovat pel Decret 310/20086,
de 25 de juliol i elaborat per la Secretaria per a la Mobilitat del Departament de Politica Territorial i
Obres Publiques. Té l'objectiu de definir de manera integrada la xarxa d’infraestructures viaries,
ferroviaries i logistiques necessaries amb un horitzé temporal de I'any 2026, considerant també la seva
ampliacié a curt termini a les infraestructures portuaries i aeroportuaries. En termes generals, el PITC
és un pla sectorial que defineix la xarxa d’infraestructures viaries i ferroviaries necessaries per
Catalunya, sempre en coheréncia amb les directrius del planejament territorial vigent i incorporant el
concepte de mobilitat sostenible. Té caracter de Pla territorial sectorial, d’acord amb la Llei 23/1983, de
21 de novembre, de politica territorial, i de Pla especific als efectes pel que estableix la Llei 9/2003, de
13 de juny, de la mobilitat.

2.3.4. Plans Territorials.

Pla Territorial General de Catalunya (PTGC): aprovat el 16 de marc de 1995, que defineix els
objectius d’equilibri territorial d’interés general per al conjunt de Catalunya. També es constitueix com
a marc orientador de les accions politiques per a l'activitat econdmica, en termes territorials, per tal
d’aconseguir uns nivells de qualitat de vida de la ciutadania, independentment de I'ambit territorial on
visquin.

Pla Territorial Parcial de les Comarques Gironines (PTPCG): aprovat definitivament en data

14 de setembre de 2010, definint ambits funcionals que soén les arees de planificacié que serveixen
com a marc per la definicioé dels Plans Territorials Parcials.
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Defineix les propostes d’ordenacié territorial mitjangant tres sistemes territorials basics: espais oberts,
assentaments i infraestructures de mobilitat. Aquest métode ha permeés al pla respondre eficagment a
I'objectiu de dir el necessari per establir I'estructura basica del model territorial, sense entrar en ambits
tematics en els quals podia ser insuficient el coneixement o discutible la competéncia, i classificar els
sistemes en funcio del seu valor ambiental.

Les propostes del Pla Zonal s’hauran d’ajustar a les determinacions dels PTP per a I'ordenacio dels
espais oberts, especialment a les referides als soOls de proteccié especial i a les condicions ambientals
per a noves actuacions en infraestructures viaries. En aquest sentit, és important ressaltar els segiients
aspectes del PTPCG.

L’article 4.2. del Titol IV de Sistemes d’infraestructures de mobilitat, fa referéncia a la finalitat de les
determinacions i en concret diu:

1. Sense perjudici de la necessaria coherencia amb el planejament sectorial corresponent, la inclusié
de determinacions per al sistema d’infraestructures de mobilitat en el Pla té les finalitats segiients:

a) Assegurar uns nivells de connectivitat adequats a les previsions de desenvolupament dels
assentaments urbans.

b) Contribuir a estructurar especialment els sistemes d’assentaments urbans.

c¢) Vincular I'accessibilitat als usos del sol que es prevegin en el territori.

d) Completar les xarxes basiques establertes en els plans sectorials amb altres tracats de menor
rang que siguin rellevants a I'escala del Pla.

e) Definir les condicions dels elements d’infraestructura que siguin funcionalment i especialment
significatius en I'ambit del Pla.

f) Propiciar un bon ajustament dels tracats a les condicions de la matriu biofisica del territori i
minimitzar l'efecte barrera de les infraestructures lineals.

g) Establir les prioritats d’actuacié en infraestructures en I'ambit del Pla.

h) Assenyalar opcions possibles a llarg termini.

i) Promoure l'estalvi d’infraestructures, de manera que s’evitin les redundancies i s'opti, en cada cas,
pels modes de transport més eficients i viables.

J) Potenciar el canvi modal en favor dels models de transport més sostenibles.

k) Afavorir una connexié adequada en transport public entre els principals sistemes urbans.

) Aprofitar, sempre que sigui possible, els tragats existents, i quan no ho sigui, propiciar un bon
ajustament dels nous tracats a les condicions de la matriu biofisica del territori i minimitzar I'efecte de
barrera de les infraestructures lineals.

m) Propiciar la construccioé de passos de fauna on siguin necessaris per a garantir una connectivitat
ecologica suficient.

2. Aquests objectius tenen el rang de principis rectors i hauran d’informar, en absencia de
determinacions normatives més especifiques, la presa de decisions en els planejaments.

Per la seva part 'article 4.6. Condicions generals per a la implantacié de noves infraestructures i per a
'ampliacié de les existents, diu:

1. A més de complir les especificacions concretes que el Pla estableix, els projectes d’implantacié de

noves infraestructures o d’ampliacié de les existents han d’observar, amb caracter general, la condicié
de potenciar els seus efectes positius i de minimitzar el seu impacte, en particular pel que fa a:
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a) Els efectes negatius a les arees urbanes i, molt especificament en els seus ambits d’extensio;

b) L’afectacié de terrenys d’espais naturals protegits o altres de valor natural, agricola i del
patrimoni cultural.

c) L’afectacio sobre I'estructura de les parcel-les i les explotacions agraries, en termes d’activitat
productiva, i sobre les infraestructures necessaries per desenvolupar I'activitat agropecuaria

d) El trossejament de planes i de peces de sol morfologicament rellevants;

e) La necessitat de desmunts i terraplens, mitjangant una suficient adaptacié de les rasants als
terrenys i, si és el cas, la construccio de trams en viaducte o tunel;

f) L'efecte barrera, procurant la continuitat de la xarxa de camins i adoptant criteris de
manteniment de la connectivitat ecologica en la concepcio, el disseny, la redaccié i I'execucio de
projectes, especialment en aquells trams que discorren per sol no urbanitzable de proteccié especial,
disposant-hi els passos de fauna necessaris en funcié de l'interés dels habitats de I'entorn.

g) Els efectes negatius sobre el cicle hidrologic i I'erosi6 del sol

h) La intrusié visual com a elements negatius en el paisatge preexistent.

Per al disseny de les infraestructures es consideraran les Recomanacions tecniques per al disseny
d’infraestructures que interfereixen en I'ambit fluvial, (ACA, 2006), els Protocols de criteris ambientals
d’obra civil (GISA/REGESA, 2003), el Manual de prevencié i correccié dels impactes de les
infraestructures viaries sobre la fauna (DMAH, 1999), el Recull d’accions per minimitzar I'impacte de
les infraestructures viaries sobre el territori (DMHA, 2000) i altres publicacions que el Departament de
Medi Ambient i Habitatge pugui editar sobre la matéria.

2. Els plans i projectes d’infraestructures que afectin espais fluvials tindran en compte, a més, les
seglents condicions:

a) Les infraestructures de sanejament, abastament, estacions de bombament d’aigiies o de
materies primeres i similars, hauran de situar-se fora de I'espai fluvial més dinamic, respectant les zones
inundables per a cabals associats a periodes de retorn mitjans-alts.

b) Les linies electriques, de telefonia i similars s’hauran de disposar de manera que els seus
suports no ocupin zones inundables amb flux i velocitat apreciables. Aixi mateix, els seus tragats
longitudinals en I'espai fluvial s’hauran de situar fora de la zona ocupada pel bosc de ribera.

c) Les infraestructures soterrades de conduccié d’aiglies, materies primeres o similars se
situaran, sempre que sigui possible, fora de les terrasses baixes i de les zones morfodinamicament
actives i de risc d’erosio.

d) En tot cas i durant la fase d’instal-lacié d’aquestes infraestructures es tindra cura de respectar
al maxim l'estructura i funcionalitat del bosc de ribera i, si fos indispensable la seva afectacio, caldra
posteriorment dur a terme una recuperacio i restauracié ambiental que garanteixi el bon estat del
sistema un cop finalitzades les actuacions.

Caldra sequir les Recomanacions técniques per al disseny d’infraestructures que interfereixen amb
I’'espai fluvial (ACA,2006).

3. Les actuacions viaries en corredors ja servits per autopistes existents mantindran el criteri

de minimitzar I'ocupacié de sol i la fragmentacié del territori i podran optar per les segiients opcions
d’implantacio:
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a) Noves vies de caracter complementari al de I'autopista;

b) Ampliacions de capacitat i/o connectivitat de les autopistes existents;

¢) Aplicacié de mesures de gestié sobre els peatges en la linia establerta en el Pacte Nacional
per a les Infraestructures, per tal de “definir i aplicar una nova politica de peatges que els consideri com
a elements reguladors de la mobilitat i de millora ambiental’.

La solucié a establir en cada cas ha d’optimitzar els aspectes relatius al servei i la cohesio territorial
(accessibilitat al maxim volum de poblacié i activitat), I'eficiencia i funcionalitat, la minimitzacié de
I'impacte ambiental i el menor cost economic.

2.3.5. Plans territorials sectorials (ambientals).

Pla d’espais d’interés natural (PEIN), te els seus origens en la determinaci6 legal que fa el
capitol Ill (arts. 15 al 20) de la Llei 12/1985, de 13 de juny, d’espais naturals, del Parlament de
Catalunya, i fou aprovat pel Decret 328/1992, de 14 de desembre. Es tracta d’'un instrument de
planificacié territorial, amb categoria de pla territorial sectorial. D’aquesta manera, les seves
determinacions tenen caracter vinculant per a tots els altres instruments de planificaci6.

El PEIN defineix i delimita una xarxa de mes de 140 espais naturals representatius de 'amplia varietat
d’ambients i formacions que es troben a Catalunya. La superficie global acumulada d’aquests espais
equival aproximadament al 30% del territori. Dins els espais del PEIN hi ha uns determinats espais amb
un reégim de proteccié especial, els quals tenen un nivell de protecci® més elevat i estan dotats
d'instruments juridics i de gestié propis que permeten fer una gestié activa al territori.

Xarxa Natura 2000: aprovada el 5 de setembre de 2006, delimita diversos espais, segons la
Directiva 79/409/CEE, de 2 d'abril de 1979, relativa a la conservacio de les aus silvestres i la Directiva
92/43/CEE, de 21 de maig, relativa a la conservacié dels habitats naturals i de la fauna i la flora
silvestres, també coneguda com a Directiva d'habitats. L’objectiu és conformar una xarxa europea
d’espais naturals que es caracteritzen per contenir habitats o especies rellevants a nivell europeu o per
ser zones d'especial d’'interes per a les aus.

A Catalunya, el fet que un espai es trobi inclds dins la Xarxa Natura 2000, d’acord amb la Llei 12/2006
en matéria de medi ambient, es protegeix mitjangant la seva inclusié al Pla d'espais d’'interés natural
(PEIN), tot i que aquest regim concorre amb el derivat de les Directives d’Aus i Habitats i dels
instruments anteriorment esmentats de la Xarxa Natura 2000.

En I'ambit de les ZEC s’hauran de tenir en compte els instruments de gestié aprovats pels Acords
GOV/150/2014, de 4 de novembre i GOV/176/2013, de 17 de desembre.

Per a les ZEPA i per al conjunt de la xarxa Natura 2000 s’hauran de considerar les Directrius per a la
gestio dels espais de la xarxa Natura 2000 contingudes a I'apéndix 8 de I'’Acord GOV/112/2006, de 5

de setembre.

Plans especials de proteccio del medi natural i el paisatge. Aquests instruments estableixen
la delimitacié definitiva dels espais protegits i completen el regim basic establert per el PEIN mitjangant
una ordenacié d’'usos i normes de proteccié especifiques. En els espais que disposin d’aquests
instruments, les propostes del Pla hauran de ser compatibles amb la zonificacié i regulacions que
incorporin en els ambits corresponents. En particular caldra tenir en compte els apartats normatius
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referents a la proteccié dels valors naturals (gea, flora, fauna, habitats, vegetacid, paisatges...) i aquells
que puguin contenir en relacié a infraestructures viaries. De forma analoga s’hauran de considerar els
planes especials d’ordenacié d’espais protegits que derivin de la normativa urbanistica

Pla de conservacié de la lludriga (Ordre MAB/138/2002, de 22 de marc). En 'ambit d’aplicacié

d’aquest instrument s’hauran de complir les mesures que siguin d’aplicacié en les infraestructures
viaries (article 8 i disposicié transitoria)..
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2.4, Objectius de proteccié mediambiental

Després d’haver definit els principals aspectes mediambientals d’'una manera bastant general del global
de la provincia de Girona i sense haver aprofundit en indrets concrets, estem en disposicié de definir
els objectius de proteccid mediambiental que caldria tenir en consideracié a I'hora de determinar les
caracteristiques del present Pla Zonal de Carreteres de Girona.

Concretament s’estableixen fins a 8 objectius ambientals concrets com serien:

1/ Preservar els espais i elements de valor rellevant del territori situats a I'entorn de les carreteres
i camins que formen part del Pla Zonal.

2/ Incorporar criteris de mobilitat sostenible en les caracteristiques de les carreteres donant
prioritat als modes no motoritzats i assegurant la continuitat de les xarxes per a vianants i per a bicicletes
(cal assegurar I'accés en no motoritzats als principals nuclis generadors o atractors de mobilitat).

3/ Minimitzar el possible increment de I'impacte acustic sobre els diversos nuclis habitats situats a
'entorn de les carreteres.

4/ Protegir especificament les arees de major valor paisatgistic, amb especial atencié als
paisatges rurals i als de valor identitari.

5/ Minimitzar els impactes propis de la transformacié de camins a carreteres locals sobre el
territori.

6/ Preservar les parts del territori on és desitjable el manteniment de I'activitat agraria en front
dels processos que els poguessin afectar de forma negativa, per tal de garantir, a llarg termini, la
competitivitat i les produccions de qualitat, la gesti6 adequada del medi ambient, la diversificacié de
les fonts de renda i el desenvolupament endogen.

7/ Protegir els espais naturals i les xarxes de connectors ecoldgics del conjunt del territori.
8/ Aplicar criteris d’'implantacio de les carreteres de forma que es doni prioritat a les solucions que

estructurin territorialment els desenvolupaments urbans. Millorar la xarxa amb les vies que tenen valor
d’estructuracio del territori.

9/ Minimitzar I'emissid6 de contaminants atmosférics: GEH, contaminants locals, emissions
acustiques i luminiques. Reduir afectacié sobre el canvi climatic.

10/ Maximitzar I'aprofitament de les infraestructures existents mitjangant la millora o renovacié i
optimitzacié del tragat i 'encaix territorial de les noves infraestructures.

La valoracid i importancia dels diferents objectius ambientals plantejats seria:
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Objectiu

Preservar els espais i elements de valor
rellevant del territori situats a I'entorn de les
carreteres i camins que formen part del Pla
Zonal.

Importancia Relacié Importancia Prioritat
problematica amb el objectiu objectiu

segons medi
diagnosi ambient

Incorporar criteris de mobilitat sostenible en les
caracteristiques de les carreteres donant
prioritat als modes no motoritzats i assegurant
la continuitat de les xarxes per a vianants i per
a bicicletes

Minimitzar el possible increment de l'impacte
acustic sobre els diversos nuclis habitats situats
a I'entorn de les carreteres

Protegir especificament les arees de major
valor paisatgistic, amb especial atencio als
paisatges rurals i als de valor identitari.

Minimitzar els impactes propis de la
transformacié de camins a carreteres locals
sobre el territori.

Protegir els espais naturals, zones interés fauna
i flora, i les xarxes de connectors ecologics del
conjunt del territori

Aplicar criteris d'implantacié de les carreteres
de forma que es doni prioritat a les solucions
que estructurin territorialment els
desenvolupaments urbans. Millorar la xarxa
amb les vies que tenen valor d’estructuracié del
territori.

Minimitzar 'emissio de contaminants
atmosferics: GEH, contaminants locals,
emissions acustiques i luminiques

Maximitzar I'aprofitament de les infraestructures
existents mitjancant la millora o renovacio i
optimitzacié del tragat i I'encaix territorial de les
noves infraestructures.

3 3 9 Prioritari
1 3 3 Secundari
1 3 3 Secundari
2 3 6 Rellevant
3 3 9 Prioritari
3 3 9 Prioritari
1 3 3 Secundari
2 3 6 Rellevant
2 3 6 Rellevant
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3. Alternatives

En el Pla de carreteres locals de les Comarques Gironines, a I'hora de valorar la possible afectacio del
mateix sobre el medi ambient, s'han plantejat 3 possibles alternatives i que sén:

3.1. Alternativa 0

L’Alternativa O consisteix a mantenir la xarxa de carreteres actual, conservant les 216 carreteres, encara
que actualment algunes d’elles o trams d’elles, no compleixin amb els requeriments de l'article 4 del
vigent Reglament de Carreteres (Decret 293/2003 per a aquesta xarxa). Aixi doncs no es preveu
descatalogar-ne cap.

Tampoc es preveu la incorporaciéo de cap dels camins susceptibles de transformar-se a carretera
d’acord amb la diagnosi del Pla, i que actualment encara no formen part de la xarxa de carreteres de la
Diputacié de Girona.

Tot i aixi, si que es preveu la millora de les carreteres, o trams de carreteres que no compleixen amb
els estandards minims d’amplada definits segons la IMD i el tipus de terreny (63).

3.2. Alternativa 1

Seria el cas que tots els camins analitzats es consideren com integrables. Per tant correspon a la
integracié d'un total de 218 camins, amb una longitud total de 712,16 km i dels mateixos 17 d'ells,
afectant zones d'especial proteccié ambiental ja sigui pel fet que discorren dins de la Xarxa Natura 2000
o espai d’interés natural (PEIN) la creuen en algun punt concret o només el cami fa de limit de I'espai
protegit.

3.3. Alternativa 2.

Com a resultat de la diagnosi de la xarxa de camins en el Pla Zonal, s’han identificat 45 camins
susceptibles de passar a formar part de la xarxa de carreteres de titularitat de la Diputacioé de Girona,
amb un total de 134,62 km.

L’Alternativa 2 contempla I'execucié de les propostes de millora en els 45 camins esmentats, a partir
de dues tipologies d’actuacions clarament diferenciades: la “transformacié de cami a carretera” i la
“millora de seguretat viaria”. En aquest darrer cas, es mantenen les caracteristiques tecniques del cami
(tracat en planta, alcat i seccid) sense transformar-lo en carretera, tot millorant diversos aspectes de
seguretat viaria (reparacié de desperfectes en ferm, drenatge, senyalitzacio, etc....)

Aixi mateix, s’aprofita I'analisi de la xarxa actual per a realitzar una proposta d’eixamplament de
carreteres de la xarxa local actual en aquells punts on I'amplada actual no es correspon amb la intensitat
de transit que suporten les carreteres.

Num. de camins Llargada camins Camins en Xarxa Llargada camins

Integrables integrables Natura en Xarxa Natura
Alternativa 0 0 0 0 0

Alternativa 1 218 712,16 18 79,95
Alternativa 2 45 6 29,88
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Concretament en l'alternativa 2 tenim que dels 6 camins que afecten espais d’especial proteccio
concretament:

Camins que discorren dins de la Xarxa natura 2000 en total 1 cami i amb una longitud dins
I'espai protegit de 3,67 km.

Camins que creuen la Xarxa Natura 2000 en total 2 camins

Camins que fan de limit de la Xarxa Natura 2000 en total 3 camins i en una longitud total de
7,47 km.
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4. Proposta de pla zonal

La xarxa de carreteres de la Diputacio és una infraestructura fonamental per a 'equilibri territorial de
les comarques gironines. Té caracteristiques molt diverses i suporta intensitats de transit molt diferents,
entre els 100 i els 10.000 vehicles diaris.

D’acord amb la legislacié de carreteres vigent —article 4 del Reglament general de carreteres- tenen la
condicioé funcional de carretera, i com a tals poden ser integrables a la xarxa aixi definides, les vies que
reuneixin com a minim algun dels requisits seguents:

a. Que serveixin d’'unié de nuclis de poblacié de més de 150 habitants, segons el cens oficial,
sempre que la via no estigui dins d’'una zona urbana o d’un sector urbanitzable delimitat.

b. Que serveixin d’uni6 de nuclis, encara que siguin inferiors a 150 habitants, quan hi hagi en tot
el seu recorregut una poblacié total superior a cens esmentat.

¢. Que comuniquin el nucli de més poblacié del municipi amb la xarxa de carreteres.

d. Que constitueixin 'accés a estacions de ferrocarril amb servei de mercaderies separades més
d’1 km del nucli de poblacioé o I'accés a centres d’activitats separats més de 3 km de la carretera o nucli
de poblacid, i amb una IMD de vehicles pesants superior a 100.

e. Que constitueixin I'accés principal a aquells centres d’interés cultural, esportiu i de lleure amb
més de 50.000 visitants anuals i que estiguin separats més d'1 km de la carretera o del nucli de poblacid.

f. Que tinguin la condicié de variant que escurci sensiblement itineraris entre dos nuclis i que,
segons l'estudi cost-benefici corresponent, resulti amortitzable en un periode de trenta anys amb una
taxa interna de retorn del 10% com a minim.

g. Que permetin el tancament d’itineraris sempre que, mitjancant un estudi cost-benefici, resultin
amortitzables en un periode de 30 anys amb una taxa interna de retorn del 10% com a minim.

h. Que constitueixin un tram de variant que, donant continuitat a la xarxa de carreteres, elimini el
pas per les travesseres.

Aquestes condicions es poden completar amb les que porten implicites, com ara les seguents:

- Que constitueixin I'accés a nuclis de més de 150 habitants, des de la xarxa de carreteres
basica, comarcal o local.

- Que en els casos dels requisits f i g, si en compleixen qualsevol dels anteriors no cal realitzar
'estudi de cost-benefici indicat.

Per altra banda, en I'acord pres per les administracions, també s’estableix que els camins amb longitud

inferior a 500 metres i els camins actualment no asfaltats no seran susceptibles d’integrar a la xarxa
local de carreteres, i per tant, quedaran directament exclosos.
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Igualment s’han incorporat criteris ambientals de manera que els camins amb un interés ambiental
especialment significatiu o que les actuacions necessaries de portar a terme per incorporar-ho al Pla
Zonal puguin tenir uns efectes significatius sobre els valors naturals presents a I'entorn del cami.
Seguint els criteris anteriors, es presenta la llista de tots els camins que poden formar part d'aquesta
xarxa de carreteres de la Diputacié de Girona, que consta d'un total de 216 camins amb una longitud
total de 700,15 km.

A partir de la seleccié de xarxa de camins d’ambit local efectuada, s’estableix la classificacio dels camins
analitzats en funcié de si son susceptibles o no d’integrar-se a la xarxa viaria local en el futur, d’acord
amb la classificacié seguent:

. Camins susceptibles de ser integrats a la xarxa viaria local. Correspon al conjunt de camins que
reuneixen com a minim algun dels requisits definits a I'article 4 del Reglament general de carreteres.

» Camins no integrables a la xarxa viaria local. Dins d’aquesta categoria estarien inclosos els
camins que no reuneixen les caracteristiques necessaries per ser incorporats a la xarxa local.

. Camins no integrables per criteris ambientals. Serien els camins sobre els que no es convenient
portar a terme cap actuacio significativa ja que podrien tenir uns impactes especialment significatius
sobre el Medi Ambient.

Quan la justificacié dels camins analitzats, susceptibles d’integrar o no, depén només dels punts fi g
del reglament, s’ha realitzat un estudi cost-benefici per avaluar la rendibilitat de la inversid, tenint en
compte el cost de la inversid, el cost de manteniment i I'estalvi de temps i dels costos del transport

La relacié de camins integrables i no integrables que s’han valorat sén:

Nom del cami Longitud Integra Afecta Espais

(o] [} de proteccio

1.01.2 | Cami de Maganet de Cabrenys a la Vajol 4,79 No Xarxa Natura

1.02.1 | Cami de Sant Climent Sescebes a Cantallops 7,01 SI Xarxa Natura
1.03.2 | Cami de Sant Climent Sescebes a Cantallops 8,70 NO
1.04.2 | Cami d'Espolla als Vilars 2,00 NO

1.05.2 | Cami d’Espolla al Coll de Banyuls 9,54 NO Xarxa Natura
1.06.2 | Cami d'Espolla a Rabds 3,30 NO

1.07.1 | Cami de Vilamaniscle a Rabos 4,90 Sl Xarxa Natura
1.08.2 | Cami de Rabods a Sant Quirze de Colera 0,70 NO
1.09.2 | Cami de Delfia a Vilamaniscle 4,10 NO
1.10.1 | Cami de I'N-260 a Vilanant 2,43 Sl
1.11.1 | Cami de Masarac a Mollet de Peralada 2,19 S|

1121 | Cami de Peralada a Vilarnadal 5,51 Sl Xarxa Natura
1.13.1 | Cami de Peralada a Cabanes 2,70 Sl
1.14.1 | Cami dels Hostalets a Cabanes 2,88 Sl
1.15.1 | Cami del Camp dels Enginyers i les Forques a Vilafant 0,89 SI
1.17.1 | Cami de Vilatenim al Far d'Emporda 1,85 SI
1.18.1 | Cami de Vila-sacra al Far d'Emporda 1,83 SI
1.20.1 | Cami de la C-31 a Vilamalla 2,49 Sl
1.22.1 | Cami de Vila-sacra a Vilanova de la Muga 2,64 SI

1.23.1 | Cami de Castell6 d’'Empuries a Marza 6,06 Sl Xarxa Natura
1.24.1 | Cami de Vilajuiga a Marza 2,56 Si
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Nom del cami

Longitud

Integra

ble

Afecta Espais
de proteccio

Cami de Castellé d'Empuries a Palau-saverdera 4,91 Xarxa Natura
1.27.1 | Cami de Sant Pere de Rodes al Port de la Selva 7,05 Sl Xarxa Natura
1.28.2 | Cami de Roses a Cala Montjoi 6,80 NO Xarxa Natura
1.29.2 | Cami de Darnius a Boadella d'Emporda, pel Barri del Panta 5,90 NO
1.30.2 | Cami de Llers a la GIV-5043 2,90 NO
1.31.2 | Cami de Lladé a Sant Marti Sesserres 4,10 NO
1.32.2 | Cami de Lladé a Cistella 7,38 NO
1.33.2 | Cami de la GIP-5239 a Cistella 5,70 NO
1.34.2 | Cami de la proposta 1.10.1 a Taravaus 0,60 NO
1.35.2 | Cami de Navata a Canelles 3,70 NO
1.36.2 | Cami de Peralada (Morasac) a Masarac, pel Priorat 3,20 NO
1.37.2 | Cami de I'N-lla a la GIV-6024 3,00 NO
1.38.2 | Cami de la proposta 1.14.1 (els Hostalets) a Vilabertran 1,90 NO
1.39.2 | Cami de I'N-260 a Vilabertran 1,60 NO
1.40.2 | Cami de I'N-260 a la C-252 1,40 NO
1.41.2 | Cami de Vilatenim a Vilanova de la Muga 5,10 NO
1.42.2 | Cami de I'N-lla a Santa Llogaia d'Alguema 0,50 NO
1.43.2 | Cami de I'N-lla a Santa Llogaia d'Alguema, des de Pont del 0,20 NO
Princep
1.44.2 | Cami de I'N-Il a Vilamalla 1,90 NO
1.45.2 | Cami de Vilamalla al Poligon industrial Emporda Internacional 0,80 NO
1.46.2 | Cami de Vilamalla al Barri de I'Estacié 0,20 NO
1.47.2 | Cami de Vilajuiga a Pedret 1,80 NO
1.48.2 | Cami de Pau a Castell6 d'Empuries 8,00 NO
1.49.2 | Cami de Pau a Vilait 0,70 NO
1.50.2 | Cami de Palau-saverdera a Pau 2,50 NO
1.51.2 | Cami de Vilajuiga a Roses 2,20 NO
1.52.1 | Cami de I'N-Il a Borrassa, per Creixell 1,93 Sl
1.53.2 | Cami de I'N-Il a Arenys d'Emporda 3,00 NO
1.54.1 | Cami de Sant Miquel de Fluvia a Siurana, per Sant Tomas de 4,62 NO
Fluvia
1.55.1 | Cami de Sant Pere Pescador a Vilamacolum 1,77 S|
1.56.2 | Cami de Santa Eulalia a Sant Miquel de Fluvia, per Palau de 3,71 NO
Santa Eulalia
1.57.2 | Cami de Sant Miquel de Fluvia a Estanyet 1,70 NO
1.58.2 | Cami de Vilacolum a Sant Tomas de Fluvia 2,50 NO
1.59.1 | Cami de la C-31 a Vilamacolum 0,80 NO
1.60.2 | Cami de Torroella de Fluvia a Sant Tomas de Fluvia 2,70 NO
1.61.2 | Cami de I'Armentera al Moli 0,90 NO
1.62.2 | Cami de Sant Pere Pescador a Sant Marti d'Empuries 10,90 NO
1.63.2 | Cami de I'Armentera a Cinc Claus 4,40 NO
2.01.1 | Cami de Camallera a Gaiises 2,66 Sl
2.02.2 | Cami de Jafre a Garrigoles, per les Olives 3,44 NO
2.03.1 | Cami de Verges a Garrigoles 5,17 Si
2.04.1 | Cami de Bellcaire d'Emporda a la Tallada d'Emporda 3,42 NO
2.05.2 | Cami de Sant Lloreng de les Arenes a Foixa 3,29 NO
2.06.2 | Cami d'Ultramort a Foixa 3,44 NO
2.07.1 | Cami de la C-66 a Pubol 1,17 Sl
2.09.2 | Cami de Torroella de Montgri a la urbanitzacié dels Griells 2,10 NO Xarxa Natura
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Nom del cami

Longitud

Integra
][}

Afecta Espais
de proteccio

Cami de Garrigoles a la C-31 410
2.11.2 | Cami de la Bolleria a Sobrestany 1,50 NO
2.12.2 | Cami de Flaga a Riuras 2,10 NO
2.13.2 | Cami de la C-66 a Foixa, per Cuells 2,00 NO
2.14.2 | Cami de Parlava a Rupia 1,10 NO
2.15.2 | Cami d'Ultramort al Montori 0,90 NO
2.16.2 | Cami d'Ultramort al Segalar 0,50 NO
2.17.2 | Cami d'Ultramort a Sant Iscle d'Emporda 2,80 NO
2.18.2 | Cami de Parlava a Ultramort 1,30 NO
2.19.2 | Cami de la GI-643 a Fonolleres 0,40 NO
2.20.2 | Cami de Serra de Dar6 a Fonolleres 1,90 NO
2.21.1 | Cami de la Pera a Madremanya, per Pedrinya 2,86 SI
2.22.1 | Cami de Monells a Sant Sadurni de I'Heura 1,64 SI
2.23.1 | Cami de Monells a Cruilles 2,11 Sl
2.24.2 | Camide la C-252 a Casavells 0,54 NO
2.25.2 | Cami d'Ullastret a Casavells, per Matajudaica 2,74 NO
2.26.1 | Cami de Vulpellac a Fonteta 0,68 Si
2271 | Cami de Palau-sator a Gualta 3,70 NO
2.28.1 | Cami de la GI-651 a Palau-sator 0,46 NO
2.29.2 | Cami de la C-31 al Mas Pinell 417 NO Xarxa Natura
2.30.1 | Cami de Torrent a Sant Julia de Boada 4,14 Sl
2.31.2 | Cami de la GIP-6531 a Tamariu 2,39 NO Xarxa Natura
2.32.2 | Cami de la C-66 a Pubol 1,60 NO
2.33.2 | Cami de Parlava a Matajudaica 2,40 NO
2.34.2 | Cami de Parlava a Fonolleres 2,10 NO
2.35.2 | Cami de Monells i Cruilles a Corga 3,57 NO
2.36.2 | Cami de la GI-664 (Cruilles) a la GI-660 4,16 NO
2.37.2 | Cami de la Bisbal d'Emporda a Vulpellac 0,70 NO
2.38.2 | Cami de Palau-sator a Fontclara 1,00 NO
2.39.2 | Cami d'Ullastret a Palau-sator 3,50 NO
2.40.2 | Cami de Fontanilles a Fontclara 2,00 NO
2.41.2 | Cami de la GI-651 a Fontclara 0,80 NO
2422 | Camide la GI-651 a Palau-sator 0,80 NO
2.43.2 | Cami de la C-66 a Peratallada, per Santa Susanna de Peralta 3,20 NO
245.2 | Cami de Romanya de la Selva a Castell d'Aro, pel Masnou 4,64 NO Xarxa Natura
2.46.1 | Cami de Santa Cristina d'Aro a la Roca de Malvet 1,41 Sl
2.49.1 | Cami de Calonge a Mas Palli 1,93 Sl
2.50.1 | Cami de Calonge a Torre Colomina (Avda. Paisos 2,50 SI
Catalans)
2.52.2 | Cami de Sant Feliu de Guixols a Bujonis 1,70 NO
2.53.2 | Cami de Sant Feliu de Guixols a la urbanitzacié Casanova 1,90 NO
2.54.2 | Cami de Sant Feliu de Guixols a la urbanitzacié Bateries 0,50 NO
2.55.2 | Cami de la GI-V-6621 a la C-65 2,00 NO
2.56.1 | Cami de Bellcaire a Tor 2,2 SI
3.01.1 | Cami de Puigcerda a Queixans, per Age i Vilallobent 6,20 Si
3.02.2 | Cami de l'estacio d'esqui de la Molina a la Molina 4,57 NO
3.03.2 | Cami de Llivia a Cereja 1,90 NO
3.04.2 | Cami de les Pereres a Puigcerda 2,90 NO
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Nom del cami

Cami de Maia de Montcal a Beuda

Longitud

Integra
][}

Afecta Espais
de proteccio

4.02.1 | Cami del Mallol als Hostalets d'en Bas 5,09 NO Xarxa Natura
4.03.2 | Cami de Sant Pau de Seguries a la GIV-5221 21,70 NO
4.04.2 | Cami de Sant Joan les Fonts a Castellar de la Muntanya 3,60 NO
4.05.2 | Cami de I'N-260a a Beguda 0,85 NO
4.06.2 | Cami de I'A-26 a la GIV-5232 (accés a la industria Cales de 1,80 NO
Llierca)
4.07.2 | Cami de Sant Marti Sesserres a la Mare de Déu del Mont 12,50 NO
4.08.2 | Cami de Maia de Montcal a Beuda, per Seguer6 3,80 NO
4.09.2 | Cami de Maia de Montcal a Quatre camins 0,50 NO
4.10.2 | Cami de I'N-260 a Can Traver 0,60 NO
4.11.2 | Cami de I'N-260 a Quatre camins 1,40 NO
4.12.2 | Cami de I'N-260 a Bruguers 0,90 NO
4.13.2 | Cami de I'N-260 a Dosquers 1,50 NO
4.14.2 | Cami de I'N-260 a cami ramader 1,40 NO
4.15.2 | Cami de la C-66z a la Miana, per Sant Fruitds 10,00 NO
4.16.2 | Cami de Mieres a Falgons 5,20 NO
4.17.2 | Cami de la Pinya al Mallol 3,10 NO
4.18.2 | Cami de la C-63 a Sant Iscle de Colltort 4,50 NO
4.19.2 | Cami de la C-153 a Sant Feliu de Pallerols 2,50 NO
4.20.2 | Cami de les Planes d'Hostoles a Sant Feliu de Pallerols 3,20 NO
4.21.2 | Cami de la C-153 al Santuari de la Salut 1,30 NO
4.22.2 | Cami de la C-63 a Cogolls 3,50 NO
4232 | Cami de la GI-531 a les Tres Creus 2,50 NO
4.24.2 | Cami de Mieres a Sant Aniol de Finestres 13,20 NO
4252 | Cami del Sallent al Torn 3,88 NO
4.26.2 | Cami de Sant Privat d'en Bas a Vidra 23,60 NO
5.01.1 | Cami de Canet d'Adri a Sant Medir 3,13 Sl
5.03.1 | Cami de Juia a Sant Marti Vell 2,19 Sl Xarxa Natura
5.04.1 | Cami de Viladasens a I'antiga N-II 4,08 SI
5.05.1 | Cami de Sant Jordi Desvalls a Flaga, per Sobranigues 2,06 Sl Xarxa Natura
5.06.1 | Cami de la GI-540 a Bescano, per Estanyol 4,08 SI
5.08.1 | Cami de I'N-ll a GIV-5331 1,72 Sl
5.09.1 | Cami de Quart a Fornells de la Selva 2,01 SI
5.10.1 | Cami de Llambilles a Fornells de la Selva 3,88 Si
5.12.1 | Cami de Campllong a Sant Andreu Salou 2,86 Sl
5.14.2 | Cami de Montcal a Sant Medir 1,80 NO
5.15.2 | Cami de Sant Marti de la Mota a Sarria de Ter 5,50 NO
5.16.2 | Cami de la C-150a al Club de Golf Girona Nord 0,70 NO
5.17.2 | Cami de Celra al Castell de Sant Mique 3,10 NO
5.18.2 | Cami del carrer de la Noria al carrer de Llevant, pel carrer del 3,10 NO
Ter
5.19.2 | Cami de Sant Jordi Desvalls a Viladasens 3,30 NO
5.20.2 | Cami de Sant Jordi Desvalls a Diana 1,80 NO
5.21.2 | Cami de Sant Gregori a Cartella 4,10 NO
5.22.2 | Cami de Puigtorrat a Fornells de la Selva 1,70 NO
5.23.2 | Cami de Llambilles a Campllong 3,10 NO
5.24.2 | Cami de la Mare de Déu dels Angels a Vinyoles 3,90 NO
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Nom del cami

Longitud

Integra
][}

Afecta Espais
de proteccio

Cami de Sant Sadurni de I'Heura a Montnegre 5,19
5.26.2 | Cami de Madremanya a Monells, per Millars 4,60 NO
6.01.1 | Cami d'Esponella a Serinya, pel Veinat de Martis 3,00 Sl
6.02.2 | Cami de Bascara a Vilademuls 2,47 NO
6.04.2 | Cami de la C-66 a la GIV-5147, per Corts 1,67 NO
6.05.2 | Cami de I'N-260 a Pedrinya 0,40 NO
6.06.2 | Cami de I'N-260 a Crespia 2,60 NO
6.07.2 | Cami de la GIP-5121 a Pompia 0,40 NO
6.08.2 | Cami de Crespia a Llavanera 3,30 NO
6.09.2 | Cami del Veinat de Martis a la Casa Administracié 1,30 NO
6.10.2 | Cami de Crespia a Vilert, pel Puig de Batalla 2,20 NO
6.11.2 | Cami de Vilert a Espinavessa 2,60 NO
6.12.2 | Cami de Melianta a Centenys 1,00 NO
6.13.2 | Cami de les Anglades a Vilavenut 3,80 NO
6.14.2 | Cami de la GIV-5132 a Sant Margal de Quarantella 1,90 NO
6.15.2 | Cami de la GIV-5132 a la GIV-5141 2,80 NO
6.16.2 | Cami de Pujarnol a Camds, per Sant Viceng de Camos 2,90 NO
6.17.2 | Cami de Sant Marti de la Mota a Montcal 5,90 NO
7.03.1 | Cami de la GI-400 a Toses 4,10 Sl
7.04.2 | Cami de I'N-152 a Dorria 0,70 NO
7.05.2 | Cami de Fornells de la Muntanya a Neva 4,00 NO
7.06.2 | Cami de Planoles a Campelles 5,12 NO
7.07.2 | Cami de la GIV-5217 a Batet 1,50 NO
7.08.2 | Cami de la GIV-5262 a Ribesaltes 1,20 NO
7.09.2 | Cami de Campelles al Baell 5,25 NO
7.10.2 | Cami de la GI-402 al Santuari de Montgrony 4,00 NO
7.11.2 | Cami de la C-38 a la Ral 0,50 NO
7.12.2 | Cami de Sant Bernabé de les Tenes al Castell de Llaés 9,80 NO
8.02.1 | Cami de Sant Dalmai a Salitja 0,92 S|
8.03.2 | Cami de Franciac a Caldes de Malavella, per Can Sola Gros 4,70 NO
8.04.2 | Cami de la GI-555 a Vallcanera Parc 1,85 NO Xarxa Natura
8.05.1 | Cami de Caldes de Malavella a Vidreres, per Malavella 5,07 Sl
Parc
8.06.2 | Cami d'Aiglies Bones a Can Carbonell 3,82 NO
8.07.2 | Cami de la GI-552 a Fogueres de Montsoriu 4,94 NO
8.09.2 | Cami de la GI-555 a Can Fornaca 3,48 NO
8.10.2 | Cami de la GI-555 a la GI-562 0,98 NO
8.11.1 | Cami de Macanet de la Selva a la GI-512, per Mas Altaba 3,61 Si
8.12.1 | Cami de Maganet de la Selva al Moli 0,85 Sl
8.13.2 | Cami de I'N-Il a Montbarbat 2,74 NO
8.14.2 | Cami de la proposta 8.15.2 a Sant Marti Sacalm 13,00 NO
8.15.2 | Cami d'Osor al Santuari del Coll 4,80 NO
8.16.2 | Cami de la GI-550 a Joanet 3,30 NO
8.17.2 | Cami de la C-35 a Massanes, pel Marqués 3,50 NO
8.18.2 | Cami Mas Pélach — Mas Camps — Sant Marti Sapresa 7,10 NO
8.19.1 | Cami de Sant Dalmai a Brunyola 4,70 Sl
8.20.2 | Cami de I'N-Il a la GIV-5331 1,90 NO
8.21.2 | Cami de I'N-Il a Vilobi d'Onyar 4,10 NO
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Nom del cami Longitud Integra Afecta Espais

ble de proteccio

8.22.2 | Cami de Riudellots de la Selva a Vilobi d'Onyar 1,80 NO
8.23.2 | Cami de la proposta 8.24.2 a Riudellots de la Selva 2,50 NO
8.24.2 | Cami de Sant Andreu Salou a Franciac 3,50 NO
8.25.2 | Cami de la proposta 8.24.2 a Can Sola Gros 2,10 NO
8.26.2 | Cami de Can Sola Gros al Veinat d'Israel 1,00 NO
8.27.2 | Cami de la GI-673 al Llac del Cigne 0,10 NO
8.28.2 | Cami de I'N-Il a Caldes de Malavella 5,40 NO
8.29.2 | Cami de Caldes de Malavella a Can Carbonell 5,20 NO
8.30.2 | Cami de Terrafortuna a Montbarbat 0,45 NO
8.31.2 | Cami de Bonmati a Anglés per Sant Julia de Llor, Tram 1 2,50 NO Xarxa Natura
8.32.2 | Cami de Bonmati a Anglés per Sant Julia de Llor, Tram 2 1,30 NO Xarxa Natura

En total s’han analitzat 218 camins, de les quals 45 (20,64%) s’han considerat com a susceptibles de
ser integrades a la xarxa viaria local de la Diputacioé de Girona i 173 com a no integrables (79,36%),
atés que no compleixen amb els suposits de I'article 4 del Reglament general de carreteres o presenten
uns valors ambientals especialment significatius com per ser exclosos de la Xarxa Viaria local.

Les vies estudiades suposen un total de 712,16 km, dels quals 577,45 km, el 81,08% corresponen a
vies no integrables i 134,72 km, el 18,92% a vies que el Pla proposa per integrar a la xarxa viaria local.

D'aquests camins estudiats n'hi ha en concret 18 que en el seu tragat o bé passen per espais 'especial
proteccié com son arees PEIN o creuen o trepitgen superficies incloses dins de la Xarxa Natura 2000
o bé el seu tragat fa de limit de les figures d'especial proteccié ambiental, perd només 7 corresponen a
camins integrables. També n’hi ha, dels integrables, 24 de diferents que travessen arees d’interes
faunistic o floristic o espais d’interés connector delimitats al Pla Territorial Parcial de les Comarques
Gironines.

Altres dades d’interés ambiental pel que fa a camins integrables sén:

- 19 creuen o discorren dins d’arees interés per la fauna o la flora.

- 25 creuen, o discorren total o parcialment dins d’espais connectors segons el Pla Director
Urbanistic de les comarques gironines

- 15 creuen o discorren total o parcialment dins de zones d’interés per a la fauna, concretament
com espais d’interés per a la proteccio del turé (Mustela putorius).

- 22 creuen o discorren total o parcialment entre habitats d’interés comunitari tant prioritaris com
no prioritaris

- no hi ha cap cami que afecti espais d’interes geologic (gedtop o geozones)

- 14 camins discorren propers i alguns també creuen elements del patrimoni arquitectonic o
arqueologic

Quadre resum dels camins analitzats:

Afecten Xarxa Natura

Nuam. Longitud (km) Num. camins Longitud (km)
camins
Camins integrables 45 134,72 6 29,88
Camins no integrables 172 577,44 12 50,07
Total 218 712,16 18 79,95
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Les dades de km d’afectacio de la xarxa Natura 2000 fan referéncia a la longitud total del cami, perd

realment només 2 discorren dins dels limits de la Xarxa Natura 2000 la resta o bé la creuen o bé

limiten amb la mateixa

El quadre resum dels camins integrables seria:

Nom del cami

Longitud

IMD
2019

IMD
futura

Afecta espais

d’interés

Afecta
Espais
de
proteccio

1.02.1 | Cami de Sant Climent Sescebes a 7,01 238 372 AIFF
Cantallops ZIF ZH | Xarxa
Natura
1.10.1 | Cami de I'N-260 a Vilanant 2,43 730 1.141 AIFF
1.11.1 | Cami de Masarac a Mollet de Peralada 2,19 349 546 AIFF ZIF
1.12.1 | Cami de Peralada a Vilarnadal 5,51 350 547 AIFF ZIF | Xarxa
Natura
1.13.1 | Cami de Peralada a Cabanes 2,7 466 727 ZIF
1.14.1 | Cami dels Hostalets a Cabanes 2,88 540 844 ZIF
1.15.1 | Cami del Camp dels Enginyers i les Forques 0,89 1.966 | 3.073 | AIFF ZIF
a Vilafant CE.
1.17.1 | Cami de Vilatenim al Far d'Emporda 1,85 214 334 AIFF
1.18.1 | Cami de Vila-sacra al Far d'Emporda 1,83 1.314 | 2.096
1.20.1 | Cami de la C-31 a Vilamalla 2,49 399 624 AIFF
ZIF
1.22.1 | Cami de Vila-sacra a Vilanova de la Muga 2,64 397 621 AIFF ZIF
CE AEO03
1.23.1 | Cami de Castellé d'Empuries a Marza 6,06 739 1.155 ZIF ZN | Xarxa
CE-AE03 Natura
1.24.1 | Cami de Vilajuiga a Marza 2,56 415 649 ZIF
CE-AE02
1.27.1 | Cami de Sant Pere de Rodes al Port de la 7,05 102 159 AIFF Xarxa
Selva ZIF Natura
1.52.1 | Cami de I'N-ll a Borrassa, per Creixell 1,93 1.314 | 2.096 AIFF
CE-AE08
1.55.1 | Cami de Sant Pere Pescador a Vilamacolum 1,77 1629 | 2.546 CE-AE05
2.01.1 | Cami de Camallera a Gauses 2,66 263 411
2.03.1 | Cami de Verges a Garrigoles 5,17 697 1.089
2.07.1 | Cami de la C-66 a Pubol 1,17 441 689 ZIF
CE-BE-11
2.21.1 | Cami de la Pera a Madremanya, per 2,86 122 191 CE-BE-11
Pedrinya
2.22.1 | Cami de Monells a Sant Sadurni de I'Heura 1,64 154 241 CE-BE-11
2.23.1 | Cami de Monells a Cruilles 2,11 672 1.050 CE-BE-11
2.26.1 | Cami de Vulpellac a Fonteta 0,68 748 1.169 ZIF
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Nom del cami Longitud IMD IMD Afecta Afecta
2019  futura espais Espais de
d’interés proteccio
2.30.1 | Cami de Torrent a Sant Julia de Boada 4,14 680 1.063 ZIF
CE-BE06
2.46.1 | Cami de Santa Cristina d'Aro a la Roca de 1,41 1.235 | 1.930
Malvet
2.491 Cami de Calonge a Mas Palli 1,93 595 930
2.50.1 Cami de Calonge a Torre Colomina (Avda. 2,50 2.406 | 3.761
Paisos Catalans)
2.56.1. | Cami de Bellcaire a Tor 2,20 488 761 AIFF
3.01.1 Cami de Puigcerda a Queixans, per Age i 6,20 720 1.125
Vilallobent
5.01.1 | Cami de Canet d'Adri a Sant Medir 3,13 326 510 CE-GI-07
5.03.1 | Cami de Juia a Sant Marti Vell 2,19 854 1.335 Xarxa
Natura
5.04.1 Cami de Viladasens a I'antiga N-II 4,08 221 345
5.05.1 | Cami de Sant Jordi Desvalls a Flaga, per 2,06 1.000 | 1.563 | AIFF ZIF | Xarxa
Sobranigues CE-GI-07 | Natura
5.06.1 Cami de la GI-540 a Bescand, per Estanyol 4,08 221 345 CE-GI-01
5.08.1 Cami de I'N-Il a GIV-5331 1,72 635 993
5.09.1 Cami de Quart a Fornells de la Selva 2,01 407 636 AIFF
CE-GI01
5.10.1 | Cami de Llambilles a Fornells de la Selva 3,88 522 816 AIFF
CE-GI01
5.12.1 Cami de Campllong a Sant Andreu Salou 2,86 355 555 AIFF
6.01.1 Cami d'Esponella a Serinya, pel Veinat de 3,00 89 139 AIFF
Martis CE-PEO01
7.03.1 | Cami de la GI-400 a Toses 4,10 516 807 AIFF
8.02.1 | Cami de Sant Dalmai a Salitja 0,92 444 694 CE-GI-01
8.05.1 | Cami de Caldes de Malavella a Vidreres, 5,07 1.036 | 1.619 AIFF
per Malavella Parc
8.11.1 Cami de Maganet de la Selva a la GI-512, 3,61 1736 | 2.714 | ZIF ZH
per Mas Altaba CE-SV06
Cami de Macanet de la Selva al Moli 0,85 943 1.474
8.12.1
AIFF
8.19.1 Cami de Sant Dalmai a Brunyola 4,70 641 1.002 CE-GI01
CE-SV09

Nomenclatura utilitzada:

AIFF  afecta una Area catalogada d’interés floristic o faunistic
ZIF afecta una Zona catalogada d’interés per la fauna

CE creua o afecta un Connector ecologic

ZH
IG

afecta una Zona humida (inventari de zones humides de Catalunya)
Interés Geoldgic (geotop o geozona)
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Al final del document s’inclou una fitxa especifica per a cada proposta d’integracié amb la valoracio
ambiental de la possible afectacio.

Els camins descatalogats per criteris ambientals son:

1.25.2. Cami de Castellé6 d’Empuries a Palau-saverdera ja que entre el P.k. 0+000 a 4+180 la
carretera creua totalment I'espai protegit del Parc Natural dels Aiguamolls de 'Emporda i entre els p.k.
4+180 a 4+10 discorre dins la Reserva Natural Integral dels Estanys.

1.28.2 Cami de Roses a Cala Montjoi ja que un bon tram de la carretera, des del p.k.. 4+600 al
6+800 discorre dins dels limits Paratge natural d’interés nacional del Cap Norfeu i des del seu inici (p.k.
0+000) fins al final (p.k. 6+800) discorre dins el Parc Natural del Cap de Creus.

2.09.2. Cami de Torroella de Montgri a la urbanitzacio dels Griells ja que entre els p.k. 1+600
a 2+100 discorre dins dels limits del Parc natural del Montgri llles Medes i el Baix Ter i entre els p.k.
1+100 a 1+300 limita per 'esquerra amb Parc natural del Montgri llles Medes i el Baix Ter

Per contra s’ha deixat com integrable el cami 1.27.1. o Cami de Sant Pere de Rodes al Port de la Selva
tot i que entre el p.k. 0+000 a 2+650 i 2+650 a 3+800 la carretera creua totalment I'espai protegit o
Paratge natural d’interés nacional de la Serra de I'Albera i també bona part del seu tragat discorre dins
dels limits del Parc Natural del Cap de Creus, ja que I'Unica actuacié que es proposa es millora de la
senyalitzacid i al mateix temps, al formar part de la xarxa de carreteres de la Diputacié de Girona sera
aquesta qui es fara responsable de la conservacio de la mateixa i sobre tot col-locar les mesures de
seguretat pels usuaris i garantir I'estabilitat dels talussos.

Després de I'exposicié publica i consulta a les administracions i seguint les directrius de la secci6é de
Biodiversitat i Medi Natural s’han exclos per criteris ambientals 7 nous camins i que concretament son:

1.07.2 Cami de Vilamaniscle a Rabdés: discorre dins dels limits de la Xarxa Natura 2000 i area
d’interés faunistic relacionat amb el turd aixi com per tenir incidéncia significativa sobre la connectivitat

1.54.2 Cami de Sant Miquel de Fluvia a Siurana per Sant Tomas de Fluvia afecta area d’interés
faunistic relacionat amb la preséncia del turé

1.59.2. Cami de la C-31 a Vilamacolum afecta area d’interés faunistic relacionat amb la preséncia
del turd

2.04.2 Cami de Bellcaire d’Emporda a la Tallada afecta area d’interés faunistic relacionat amb
la preséncia del turd aixi com per tenir incidéncia significativa sobre la connectivitat

2.27.2. Cami de Palau-sator a Gualta afecta area d’interés faunistic relacionat amb la preséncia
del turé

2.28.2. Cami de la GI-651 a Palau Sator afecta area d'interés faunistic relacionat amb la
preséncia del turd aixi com per tenir incidéncia significativa sobre la connectivitat

4.02.2 Cami del Mallol als Hostalets d’en Bas creua a I'entorn del riu Fluvia la Xarxa Natura 2000
i afecta una area d’interés faunistic per la lludriga

També s’ha exclos per criteris politiques o d’interés municipal s’ha exclds el cami 3.02.2 de l'estacié
d’esqui de la Molina a la Molina, tot i que ambientalment també és interessant de descatalogar ja que e
troba dins d’un interessant espai connector (Alt Pirineu) i també es troba dins dels limits d’una area
d’interes floristic o faunistic.
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5. JUSTIFICACIO AMBIENTAL DE L'ALTERNATIVA ESCOLLIDA.

5.1.Compliment dels objectius ambientals

Objectius ambientals
Com que no hi ha actuacié no hi ha
afectacid d'espais d'interes natural i

Preservar els espais i elements de valor
rellevant del territori situats a I'entorn de les
carreteres i camins que formen part del Pla

Zonal.

Alternativa 0
Hi ha un total de 18 camins a integrar que
total o parcialment discorren dins dels
limits de la Xarxa Natura 2000 amb una llargada de 29,88 km dins I'espai protegit.
llargada 79,95 km S’han eliminat tot els camins que
discorren dins de Parcs naturals
Mitja

Xarxa Natura 2000

Alt Mitja-Baix

La millora del tracat dels camins no suposa

afavorir de manera substancial la mobilitat

sostenible si no es preveu la construccid possible, la construccié de carril bici
de nous carrils bicis aprofitant els treballs aprofitant la plataforma de la carretera o
de millora. en paral-lel a la mateixa
Alta

Alternativa 2

Alternativa 1
Hi ha un total de 6 camins a integrar que
total o parcialment discorren dins dels
limits de la Xarxa Natura 2000 amb una

Es proposa, en els camins que sigui

Incorporar criteris de mobilitat sostenible en

les caracteristiques de les carreteres donant

prioritat als modes no motoritzats i assegurant

la continuitat de les xarxes per a vianants i per
a bicicletes

Compliment objectiu ambiental

Compliment objectiu ambiental
Al mantenir-se la situacié actual no es

potencia la mobilitat sostenible

Minim

Es mantindria el mateix nivell de pressié
acustica sobre els receptors propers i

Mitja
Caldra aprofitar la millora de les futures

Caldra aprofitar la millora de les futures
carreteres incorporant asfalt fono- carreteres incorporant asfalt fono-
absorbent de manera que es redueixi absorbent de manera que es redueixi
I'emissié de soroll per rodadura.
Hauria de ser una millora respecte a la
situacio actual

Minimitzar el possible increment de l'impacte
acustic sobre els diversos nuclis habitats
situats a I'entorn de les carreteres.

Compliment objectiu ambiental

zones habitades que hi ha actualment.
Com que la majoria de camins no

presenten asfalt fono-absorbent, el nivell
d'emissié de soroll per rodadura és alt

Mitja

Al no haver-hi actuacié no hi haura una
degradacio del paisatge rural actual. Si hi

I'emissié de soroll per rodadura.
Hauria de ser una millora respecte a la
situacio actual
Mitja- Alt
La millora o el canvi de tragat o ampliacié
del cami actual, en molts casos,

Mitja-Alt
La millora o el canvi de tragat o ampliacio
del cami actual, en molts casos,
comportara un possible impacte visual comportara un possible impacte visual
sobre el paisatge i afectacio del valor sobre el paisatge i afectacié del valor
paisatgistics dels entorns rurals per on paisatgistics dels entorns rurals per on
discorren els camins i carreteres locals. discorren els camins i carreteres locals.
Com que afecta a una menor longitud de
camins integrables, I'impacte és inferior a
l'alternativa 1

Protegir especificament les arees de major
valor paisatgistic, amb especial atencié als
paisatges rurals i als de valor identitari.

ha un impacte ja es va produir en el seu
moment al construir el cami i més encara
al pavimentar-los

Com que afecta a una major longitud de

camins integrables, I'impacte és superior a
l'alternativa 2
Mitja

Baix

Alt

Compliment objectiu ambiental
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Objectius ambientals

Minimitzar els impactes propis de la
transformacié de camins a carreteres locals
sobre el territori

Compliment objectiu ambiental

Alternativa 0

No te efectes respecte a la situacio
actual

Minim

Alternativa 1

El Pla Zonal no contempla cap nou tragat i no
s’obren nous vials.

La transformacié a carreteres es fara amb la
minima afectacié sobre el medi, per garantir
els estandards de qualitat i segons
I'estrictament normatiu fet que implicara
majors impactes en el territori.

Les transformacions de cami a carretera
poden comportar un increment de transit de
vehicles, hi pot haver un augment de les
molesties a la fauna i major risc
d’atropellament.

Baix

Alternativa 2

El Pla Zonal no contempla cap nou tragat
i no s’obren nous vials. La transformacio
a carreteres es fara amb la minima
afectacié sobre el medi, per garantir els
estandards de qualitat i no segons
I'estrictament normatiu per minimitzar
I'impacte sobre el territori.

Les transformacions de cami a carretera
poden comportar un increment de transit
de vehicles, hi pot haver un augment de
les molésties a la fauna i major risc
d'atropellament. Menys afectacié que
l'alternativa 1

Mitja

Preservar les parts del territori on és desitjable
el manteniment de I'activitat agraria en front
dels processos que els poguessin afectar de

forma negativa, per tal de garantir, a llarg
termini, la competitivitat i les produccions de
qualitat, la gestié adequada del medi ambient,
la diversificaci6 de les fonts de renda i el
desenvolupament endogen.

Compliment objectiu ambiental

Al no haver-hi actuacié no es
preveu nova ocupacio de terrenys
agricoles

Alt

La possible integracié dels camins pot
comportar en alguns casos ampliacié de la
plataforma dels mateixos o millora de tragat el
que podria suposar ocupacié molt puntual i
poc significativa de nous terrenys agricoles.
La possible ocupacié estimada, a I'haver-hi
més camins i més longitud total que
I'alternativa 2 la possibilitat de nova ocupacié
sera superior

Mitja

La possible integracié dels camins pot
comportar en alguns casos ampliacié de
la plataforma dels mateixos o millora de

tracat el que podria suposar ocupacio

molt puntual i poc significativa de nous
terrenys agricoles.
La possible ocupacié estimada, a I'haver-
hi menys camins i menys longitud total
que l'alternativa 1 la possibilitat de nova
ocupacio sera inferior

Mitja-Alt

Protegir els espais naturals i les xarxes de
connectors ecologics del conjunt del territori.

Compliment objectiu ambiental

La no actuacié suposa deixar-ho en
la situacié actual pel que fa a nivell
d'afectacio que pugui suposar sobre
espais naturals i sobre connectors
ecologics. No es preveu trencar
I'equilibri actual

Alt

Els camins que es poden passar a carreteres
ja existeixen a dia d'avui i la seva millora i
canvi de gestié no hauria de provocar canvis
significatius pel que fa a I'afectacié d'espais
protegits i connectors ecologics, tot i aixi seria
un impacte superior a l'alternativa 2 ja que
s’afecta un major nombre de camins

Mitja

Els camins que es poden passar a
carreteres ja existeixen a dia d'avuii la
seva millora i canvi de gestié no hauria
de provocar canvis significatius pel que

fa a I'afectacié d'espais protegits i

connectors ecologics. Els canvis de
tracat i 'ocupacié del territori es preveu

poc significatiu
Mitja-Alt
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Alternativa 0

Alternativa 1

Alternativa 2

Objectius ambientals

Aplicar criteris d’implantacié de les carreteres
de forma que es doni prioritat a les solucions
que estructurin territorialment els
desenvolupaments urbans. Millorar la xarxa
amb les vies que tenen valor d’estructuracio
del territori.

Compliment objectiu ambiental

El manteniment de la situacié actual

no aporta cap avantatge de cara al
futur pel que fa a afavorir el

desenvolupament del mon rural que

sovint només esta connectat amb
infraestructures de la xarxa local

Minim

La redaccié del Pla Zonal es fa en bona
part per establir criteris pel que fa a la
conveniéncia de portar a terme actuacions
sobre determinades vies de comunicacié
que connecten entre si, petits pobles o
nuclis rurals, buscant afavorir el seu
desenvolupament.

Quan més camins s'integrin a la xarxa més
efectiva sera aquesta actuacio i
l'alternativa 1 és la que més n'integra
Alt

La redaccié del Pla Zonal es fa en bona part
per establir criteris pel que fa a la
conveniéncia de portar a terme actuacions
sobre determinades vies de comunicacié
que connecten entre si, petits pobles o nuclis
rurals, buscant afavorir el seu
desenvolupament.

Quan més camins s'integrin a la xarxa més
efectiva sera aquesta actuacié. Hi ha menys
camins integrables que l'alternativa 1

Mitja-Alt

Minimitzar I'emissié de contaminants
atmosferics: GEH, contaminants locals,
emissions acustiques i luminiques. Reduir
afectacio sobre el canvi climatic.

Compliment objectiu ambiental

Com que no hi haura cap actuacio

és mantindra el nivell d'emissions

actuals i per tant no es preveu cap
increment

Alt

La IMD dels diferents camins a integrar és,
en general, molt baixa, per tant I'increment
d'emissions a I'atmosfera per trafic de
vehicles no sera especialment significativa.
Tot i aixi sempre sera superior que
I'alternativa 2 ja que hi ha més nombre de
camins i més longitud a integrar

Mitja

La IMD dels diferents camins a integrar és,
en general, molt baixa, per tant I'increment
d'emissions a I'atmosfera per trafic de
vehicles no sera especialment significativa.
Tot i aixi sempre sera inferior que
l'alternativa 1 ja que hi ha menys longitud de
camins a integrar

Mitja-Alt

Maximitzar I'aprofitament de les
infraestructures existents mitjangant la millora
o renovacio i optimitzacié del tragat i I'encaix
territorial de les noves infraestructures.

Compliment objectiu ambiental

La no actuacié no comporta canvis
en les infraestructures de transport
actual, per tant sense cap aportacio
positiva ni millora i aixo fa que
algunes no compleixin amb la
normativa actual de carreteres.
Evidentment no suposa I'obertura
de noves carreteres perd tampoc
una adequacio de les actuals a la
funcionalitat que han de tenir

Mitja

No suposa I'obertura de noves carreteres,
tot i que si aportaria millores puntuals de
tracat. Correspondria a una adequacio de
les mateixes per fer-les més funcionals i
més segures, en un total de 216 carreteres
amb el cost econdmic que aixd comporta i
moltes vegades, sense necessitat
d’incorporar cap millora per la seva baixa
funcionalitat o d’un coeficient cost / benefici
poc interessant.

Mitja-Alt

No es preveu la construccié de noves
carreteres ni millores molt significatives a les
existents. Es busca aprofitar al maxim les
estructures existents i adaptar-les a la
situacio actual pel que fa a la seva
funcionalitat, volum de transit, perd sempre
buscant una relacié cost / benefici correcte.
La inclusié d’aquests camins a la xarxa de
carreteres de la Diputacié permetra
incorporar estructures que facilitin les
connexions entre zones habitades,
actuacions que no es desenvoluparien o
dificilment si aquests vials no formen part
d’una xarxa depenent d’'un organ gestor
supramunicipal.

Alt
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Objectius ambientals

Minimitzar les emissions de gasos
d’efecte hivernacle a I'atmosfera

Compliment objectiu ambiental

Alternativa 0

La no actuacié comporta que no hi
ha un increment significatiu de les
emissions de gasos d’efecte
hivernacles vinculat al present pal
Zonal sind més aviat una
estabilitzacié del mateix. Com que
no hi ha ampliacié ni millora del
tragat dels diversos camins no es
preveu es pugui donar un increment
significatiu del volum de transit
rodat en els mateixos

Mitja - Alt

Alternativa 1

La incorporacié de 218 camins dins del Pla
zonal que podrien passar a carreteres i un
total estimat de 712,16 km, amb possible
ampliacio i millora de tragat d'una part
significativa dels mateixos podria suposar
un cert increment de les emissions de
gasos d’efecte hivernacle vinculats a
'increment del transit, que sera més
significatiu que I'alternativa 2 a on s’han
incorporat un menor nombre de camins

Baix

Alternativa 2

En aquest cas es preveu passar un total de
45 camins a carreteres i un total de 134,72
km tot i que no tots s6n ampliacions sind que
en alguns trams només hi ha
condicionament del cami sense ampliacid.
Hi haura un cert increment de les emissions
de gasos d’efecte hivernacle per increment
del transit de les carreteres, pero sera
inferior a I'estimat en 'alternativa 1

Mitja
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En funci6 de l'analisi fet a nivell de compliment dels objectius ambientals per les diferents alternatives
confirma que la millor opcid, segons criteris ambientals, seria deixar-ho tot com esta, perd si sumem els
criteris ambientals dels funcionals i de seguretat podem concloure que l'alternativa 2 és la que millor
s'ajusta al compliment dels diversos objectius ambientals establerts.

L’alternativa 2 pot comportar una certa afectacié sobre els espais protegits com Xarxa natura 2000,
espais connectors de fauna, zones d’interes floristic o faunistic que s’ha procurat minimitzar fent
actuacions molt puntuals i concretes dins les arees de major valor ecoldgic o ambiental, aixi com
eliminant per criteris ambientals les millores de les carreteres que podien comportar una major incidéncia
ambiental, si bé és cert que en el cas de la no actuacié aquest previsible impacte no es donaria, pero
per contra en l'alternativa 1 seria superior al plantejat en I'alternativa seleccionada ja que comporta majos
actuacions i no s’han eliminat carreteres per criteris ambientals.

La millora pel que fa a la funcionalitat de les carreteres, el manteniment de les mateixes i la seva
adaptacié al volum de transit que poden suportar i sobre tot de la seguretat viaria és un valor molt
important a considerar per la poblacié, que no es donaria en l'alternativa 0 i possiblement fora excessiu
en lalternativa 1, de manera que l'alternativa 2 es podria considerar com un punt d’equilibri entre
I'afectacié del medi i la millora de la funcionalitat pel bé de la poblacié i per aixd s’ha seleccionat com a
alternativa bona.

L’alternativa escollida (alternativa 2), pel que fa a la Fragmentacio del territori, ocupacié d’espais
naturals, afectacié a la biodiversitat i als recursos naturals, tenim que les actuacions de reforg de ferm
i de millora de senyalitzacioé i ampliacié de camins que I'alternativa 2 preveu fer als camins que proposa
incorporar com a carreteres com a molt poden comportar una minima fragmentacié del territori, i minima
ocupacio dels espais naturals protegits i una baixa afectacié sobre la biodiversitat ni els recursos
naturals i evidentment molt inferiors als previstos en l'alternativa 1. Els criteris de disseny que proposa
I'Alternativa 2 fara necessari actuar a molts menys trams de carretera (134,72 km, només 11,25
discorren dins dels espais protegits) del que caldria fer-ho si s’apliquessin els criteris de disseny de
I'alternativa 1.

Referent a la qualitat atmosférica i luminica a la demarcacié de Girona no hi ha registrats problemes
de contaminacié atmosférica especialment significatius. Tant I'aplicacié dels criteris de disseny que
proposa l'alternativa 2 com les actuacions que preveu als camins que s’incorporaran com a carretera
no suposara un augment del transit més enlla del seu creixement vegetatiu. D’altra banda, els reforgos
de ferm que es faran als camins que s’incorporin com a carretera suposara un estalvi del consum dels
vehicles que hi circulen i una disminucié de les seves emissions.

Pel que fa a la contaminacié luminica només un 5,21% de la xarxa de camins a incorporar ens troben
per una zona de proteccié maxima (E1) i gaire tota la resta discorren per una zona de proteccié alta
(E2), i sempre amb una intensitat de transit poc significativa de manera que 'increment de transit previst
tindra poca influencia en la contaminacié del cel de nit.

Les actuacions proposades a I'alternativa escollida haurien de ser eficients pel que fa a la Reduccié de
I'accidentalitat, ja que proposa uns criteris de disseny i una metodologia de prioritzacié de les actuacions
orientades absolutament a millorar la seguretat i reduir 'accidentalitat. L’aplicacié d’aquestes propostes
optimitzara la gestioé dels recursos per aconseguir I'objectiu de reduir 'accidentalitat. D’altra banda, la
incorporacio de camins com a carreteres i les actuacions de refor¢ de ferm i senyalitzacié que s’hi faran
també han de reduir-ne considerablement I'accidentalitat.
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6. Identificacié i avaluacié dels probables efectes
significatius de la proposta de pla zonal sobre el medi
ambient

Tot seguit s'analitza I'impacte que sobre els diferents vectors ambientals pot tenir I'alternativa escollida
(alternativa 2) i valorar, de manera qualitativa, I'impacte global que sobre el medi ambient podria generar.
Tot seguit analitzem de manera detallada I'impacte que pot comportar sobre els diferents vectors
mediambientals el desenvolupament de I'alternativa escollida (alternativa 1).

La tipologia que farem servir per a I'avaluacié i caracteritzacié dels impactes sera:
Caracteritzacio:

Segons la intensitat: A (Notable), A1 (Minim). Segons el signe: B (Positiu), B1 (Negatiu). Segons la
incidéncia: C (Directe), C1 (indirecte o secundari). Segons el tipus de sistema actiu: D (Simple), D1
(Acumulatiu), D2 (Sinérgic). Segons 'aparicio: E (A curt termini), E1 (A mig termini), E2 (A llarg termini).
Segons la persistencia: F (Permanent), F1 (Temporal). Segons la reversibilitat: G (Reversible), G1
(Irreversible). Segons la recuperabilitat: H (Recuperable), H1 (Irrecuperable). Segons la periodicitat: |
(periodic), 11 (D’aparicié irregular). Segons la manifestacié: J (Continu), J1 (Discontinu). Segons
I'extensié: K (Localitzat), K1 (Extensiu). Segons la situacio: L (Proper a origen), L1 (Allunyat a origen).
(NM) sén necessaries mesures correctores.

Valoracid: valoracié de I'impacte en funcié de la seva incidéncia sobre el factor estudiat i del grau
d’atenuacié o millora de les mesures correctores aplicades,

COMPATIBLE aquell impacte, la recuperacié del qual, és immediata una vegada ha acabat
l'activitat que el produeix i no precisa de practiques protectores o correctores. S'aplica aixi mateix als
impactes positius.

MODERAT aquell impacte amb magnitud superior al llindar acceptable. Amb aquest impacte
es produeix una péerdua permanent de la qualitat de les condicions ambientals, sense cap possibilitat
de recuperacio, ni amb l'aplicacié de mesures correctores.

SEVER aquell impacte, la recuperacié del qual, no necessita practiques protectores o
correctores intensives i on la recuperacio de les condicions ambientals inicials requereix cert temps.

CRITIC aquell impacte, la recuperacié del qual, exigeix mesures correctores o protectores, i on,
fins i tot amb aquestes mesures, la recuperacié requereix un periode de temps dilatat

Diputacié de Girona

63



6.1. Medi fisic:

6.1.1 Geologia:

Afectacié d’espais de proteccié geologica (geotop, geozones...): no hi ha cap dels 53 camins
susceptibles de ser integrats que discorri dins d’espais d’interés geoldgics, ja sigui gedtop, geozones o
espais d’interés paleontologic.

- Canvis en el relleu: no es preveu que siguin especialment important ja que en general, la millora
dels camins es preveu siguin actuacions poc significatives, malgrat que alguns camins passen per
zones de relleu accidentat. Tot i aixi el detall del possible impacte no vindra prou detallat fins quan es
redacti el projecte concret de cada millora de cami.

- Moviments de terres: tampoc es preveu que puguin ser especialment significatius per la tipologia
d'infraestructures que formen part del Pla Zonal i moltes vegades només sén eixamplament dels camins
actuals i poques actuacions haurien de comportar canvis del tracat amb excavacions significatives o
importants aportacions de terres per pujar la cota de la carretera des de fora del projecte. També el
detall del possible impacte sobre els moviments de terres no vindra prou detallat fins quan es redacti el
projecte concret de cada millora de cami.

L’'impacte sobre la geologia es podria definir a poc significatiu, COMPATIBLE-MODERAT i es
caracteritza per ser un impacte notable, negatiu, directe, simple, a curt termini, permanent, irreversible,
irrecuperable, continuo, localitzat i proper a I'origen.

6.1.2.Edafologia:

- Superficie de sol afectat. 'ampliacié de camins, incorporacié de carril bici o canvis del tragat
suposara 'ocupacié de noves superficies de sol a hores d’ara no ocupades pel pas d'infraestructures,
perd com que no correspon a obertures de noves vies de comunicacido no €s preveu que sigui una
ocupacio de grans superficies. També caldra considerar I'afectacio indirecta pel pas o desplagaments
de la maquinaria utilitzada en cada obra en particular, tot i que sera un impacte recuperable.

- Afectacio de la qualitat del sol. 'ampliacié de camins pavimentats o no, de bon segur podria
comporta que es passaria sobre una superficie de terreny agricola que passaria a estar ocupat per les
futures infraestructures, tot i que no es preveu un impacte especialment significatiu ja que no sén grans
obres, sind sempre obres menors. La tipologia de sol previsiblement afectat sera variable i dependra de
cada actuacio concreta, tot i que algunes podrien afectar sol d’especial proteccié agricola.

- Canvis en l'estructura del sol. hi haura una certa alteracié i compactacio del sol pel pas de
magquinaria en fase d’obres i que caldra descompactar i retornar al seu estat inicial una vegada
finalitzades les mateixes. Les actuacions de millora del tragat dels camins o ampliacions dels mateixos
comportara canvis en 'estructura del sol de la superficie d’ocupacid.

- Risc de contaminacié del sol: el portar a terme els treballs a I'entorn de les futures carreteres pot
comportar un risc de contaminacio del sol a I'entorn de les futures carreteres, perd sempre seran, si es
donen, contaminacions puntuals, localitzades, recuperables i reversibles.

L’impacte previst referent a I'edafologia es valora com MODERAT i es caracteritza com a minim, notable,

directe, simple, a curt, mig i llarg termini, permanent, irreversible, irrecuperable, continuo, localitzat i
proxim a l'origen.
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- 6.1.3._Hidrogeologia:

- Afectacio6 directe dels aqliifers: de manera global I'impacte sobre afectacions dels aquifers no
es preveu que sigui significatiu ja que, en general, no es preveuen excavacions especialment
importants, tot i que a hores d’ara no se sap el detall de les mateixes, ni tampoc aparicié de grans
superficies impermeables ja que només sén petites ampliacions de carreteres ja existents.

- Afectacio d’aqliifers protegits: diversos camins que s’han incorporat al Pla zonal discorren sobre
de diversos aquiifers i masses d’aigua protegides com seria el cas, entre altres del cami de Caldes a
Vidreres per Malavella Parc (8.05.1) que discorres sobre I'aquifer protegit de la riera de Santa Coloma.

També afectava un aquifer protegit el cami de la C-31 a Vilamacolum (1.59.1) que es troba sobre
l'aquifer del Delta dels rius Fluvia i Muga, perd aquest cami, per raons ambientals va ser descatalogat.

-Canvi de permeabilitat del sol: les millores dels camins, les ampliacions dels mateixos,...
suposen petits canvis en la permeabilitat del sol ja que hi haura un cert increment de superficie
impermeable, perd no es preveu que de manera individualment ni tampoc en el conjunt de tot el pla
sigui especialment notori i no comportara un impacte prou significatiu per modificar la recarrega dels
aquifers, ja que les cunetes que es projectaran en cada cas per retornar les aigues al drenatge natural.

L’impacte previst es valora com a COMPATIBLE-MODERAT i es caracteritzaria per ser minim, negatiu,
indirecte, acumulatiu, a mig i llarg termini, permanent, reversible, recuperable, discontinu, extensiu i
allunyat de I'origen.

6.1.4.- Hidrologia:

-Afectacio de cursos fluvials. dels 45 camins integrables n'hi ha un bon nombre que creuen
diversos cursos fluvials, en cas rius importants com el Ter (Cami de Sant Jordi Desvalls a Flaga, per
Sobranigues) i també cursos menors com la riera Gotarra, riera de Vallcanera.). En alguns dels camins
integrables les estructures ja estan construides i altres amb punts de creuament actuals que caldra
millorar i aixd comportara afectacions puntuals d’alguns cursos fluvials.

-Variaci6 escorrentia: les actuacions de millora dels diversos camins, sobre tot els que s’amplien
comportaran petites variacions de les escorrenties a I'entorn de les mateixes pero, fora d’algun cas
concret que es pugui donar i que a hores d’ara no es pot determinar, no es preveu siguin significatives.

-Risc de contaminacié de les aiglies: totes les actuacions que caldra portar a terme a I'entorn o
punts de creuament dels cursos fluvials suposaran un risc d’alterar la qualitat de les aigties perd només
en fase d’obres i exclusivament si els treballs no es fan de manera correcta i hi pot haver-hi algun tipus
de vessament dins la llera dels diversos cursos fluvials per on discorren i segons com també dels altres
a on aboquen les seves aigues.

L’'impacte sobre la hidrologia s’estima que es podria valorar com a COMPATIBLE-MODERAT i la
tipologia de I'impacte es definiria com a poc significatiu, negatiu, directe i indirecte, acumulatiu, a curt
termini, temporal, reversible, recuperable, discontinu, d’aparicié irregular, extensiu i també extensiu,
proper i allunyar a I'origen.
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- 6.1.5. Medi atmosferic:

-Variacions micro-climatiques: no hi ha risc que les actuacions previstes, per les seves
dimensions, puguin generar canvis que puguin afectar les condicions climatiques de I'entorn de les
futures actuacions ja que sén poc significatives.

-Pérdua de qualitat de l'aire: del total de camins previstos en el Pla Zonal no n'hi ha cap que
discorri en municipis de proteccio especial per risc atmosféric. Les actuacions previstes de millora dels
camins no seran prou significatives per comportar una pérdua significativa de la qualitat de I'aire i si es
dona sera especialment en fase d’obres per les emissions de gasos contaminants per part de la
magquinaria de I'obra o I'emissié de pols pels moviments de terres.

En el present document hi ha un annex especific on es fa I'estimacio de les emissions a I'atmosfera que
pot comportar el desenvolupament del pla.

-Increment de la pressié sonora: com a molt es pot generar algun impacte en fase d'obres per la
preséncia de maquinaria en el sector, pero en trobem prou allunyats de les zones habitades. En fase
d'explotacié no es preveu cap increment dels nivells sdnics actuals que sén baixos. Tot i aixi la majoria
dels camins que formen part del Pla discorren allunyats de zones urbanes hi ha camins que passen
propers a zones habitades o accessos a urbanitzacions que l'increment del transit previst podria
comportar un augment de la pressioé sonora en els habitatges més propers a la infraestructura, perd
son estimacions i valoracions que caldra fer a I’hora de desenvolupar cada actuacié concreta.

- Increment de la contaminaci6 luminica: la zona de proteccio per la contaminacio lluminosa amb
un nombre de camins mes elevat és la zona 2, categoritzada de proteccié alta ja que sén camins que
discorren per sol no urbanitzable. Per la zona E1, de proteccié6 maxima hi discorren uns 6 camins o
trams d’aquests, i correspon als trams de cami que discorren dins dels limits de la Xarxa Natura tot i
que alguns d’ells només la creuen. En la zona E3, de proteccid6 moderada hi discorren molts pocs
camins o trams concrets d'aquests ja que fa referéncia a I'entorn de zones urbanes o nuclis urbans
mitjans o grans, mentre que la zona E4 no hi ha cap cami, atés que unicament la xarxa viaria urbana
de Barcelona esta categoritzada amb aquesta zona.

En general, la proposta de pla zonal i el previsible increment de volum de transit pels diversos camins
no ha de comportar un increment significatiu de la contaminacié luminica si ho comparem amb la
situacié actual i més quan no es preveu la il-luminacié especifica a I'entorn de les futures carreteres.

L'impacte sobre el medi atmosféric es valora com a COMPATIBLE i es podria caracteritzar per ser

negatiu, minim, indirecte, acumulatiu, a mig i llarg termini, temporal, reversible, recuperable, discontinu,
extensiu i tant proper com allunyat a 'origen.

Diputacioé de Girona

66



6.2. Medi bidtic:

6.2.1. Vegetacio:

-Destruccio de la vegetacio existent: es preveu nomeés en casos concrets quan hi ha canvis de
tracat o ampliacié del cami i aquest fet només es dona en determinats camins i sempre afectant la
vegetaciéo més propera a la carretera, per tant la pérdua de vegetacié sempre sera lineal. Sobre tot es
preveu que s’afecti vegetacio de tipus ruderal, tot i que en determinats casos també es podria arribar
afectar vegetacio arbrada situada a peu de carretera i que caldra valorar en cada cas concret i que en
trams concrets pot arribar a afectar habitats d’interés comunitari.

-Afectacioé de vegetaci6 de ribera: no es preveu que sigui especialment significativa i es donaria
en punts molt concrets de determinats camins a on es preveu I'ampliacié de determinades obres de
drenatge, perd de manera generalitzada ni tampoc afectant superficies especialment significatives.

-Afectacio i fragmentacié de masses forestals. no es preveu que hi pugui haver-hi fragmentacio
o perdues significatives de masses forestals ja que no hi ha obertures de nous camins sin6 només
millora puntual dels existents i com a molt podria afectar de manera lineal les masses forestals situades
al costat de la carretera.

-Afectacio d’habitats d’interés comunitari: si bé hi ha camins que discorren per zones forestals
que corresponen a habitat d’interés comunitari concretament pinedes mediterranies (cami de Sant Pere
de Roda a Port de la Selva, cami de Sant Lloreng de les Arenes a Foixa...) i també I'habitat protegit
d’Alberedes, salzedes, omedes i altres boscos de ribera (cami de la N-Il a Borrassa, cami de Santa
Cristina a Roca del Malvet...), o alzinars i carrascars (cami de Canet d’Adri a Sant Medir, cami de Juia
a Sant Martivell...). Que es discorri dins de I'habitat no vol dir concretament que es pugui produir una
afectacio significativa del mateix ja que no sén grans ampliacions ni modificacié del tragat.

Afectacié de zones d’interes per la flora i fauna: diversos camins dels inclosos en el Pla discorren
dins d’arees d’interés per la flora i fauna com per exemple:

Cami de sant Climent Sescebes a Cantallops (/soetes setaceum i Isoetes velatum, Urticaria
austalis)

Cami de Vilatenim al Far d’Emporda (Silene sennenii,)

Cami de la C-31 a Vilamalla (Silene sennenii)

Cami de Caldes de Malavella a Vidreres(Simethis mattiazzi)

i diversos camins més dels 45 previstos d’incorporar.

-Afectacié d’arbres monumentals o protegits: no hi ha afectacié d’arbres monumentals o protegits
ni d’especial interés botanic o paisatgistic en cap dels camins integrat en el Pla.

El previsible impacte sobre la vegetacié es valora com a COMPATIBLE-MODERAT i es preveu que

sigui un impacte poc significatiu, negatiu, directe, simple, a curt termini, permanent, irreversible,
irrecuperable, discontinu, localitzat i proxim a 'origen.
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6.2.2. Fauna:

-Afectacio o reduccioé de la fauna present. el desenvolupament del Pla Zonal o millor dit I'execucié
del mateix comportara, sobretot en fase d’obres una minima pérdua d’habitats interessants per la fauna,
perd sobre tot molésties a I'hora d’execucié de les obres que més que eliminar la fauna poden
comportar un allunyament temporal de la mateixa de I'entorn de la zona d’obres. No es preveu es doni
una reduccio significativa de la fauna a I'entorn de cap dels camins projectats.

-Afectacio directe d’habitats faunistics: hi ha diversos camins que discorren per zones d’interés
per la fauna sobre tot, en la part central de la provincia, vinculades a la possible preséncia o ser un
entorn favorable a la preséncia del turdé (Mustela putorius) tot i que a hores d’ara és dificil de determinar
si hi és present o no. En total hi ha 16 camins que discorren, en tot el seu tragat o de manera puntual,
dins dels limits de la zona d’interés per la fauna.

Cal tenir present que el turé europeu (Mustela putorius) és una espécie que esta descrita com en
perill d’extincié en I'esborrany del Cataleg de fauna amenagada de Catalunya. L’Unica poblacio
de turd europeu romanent a Catalunya amb perspectives de viabilitat a curt termini és la localitzada
entre el tram baix del riu Ter i el massis de les Gavarres, a la comarca del Baix Emporda, i
com que el turé europeu és especialment vulnerable als atropellaments, per a proteccio de la
poblacié s’han descatalogat diverses carreters que discorren per aquest entorn especialment sensible

Presencia d’habitats i espéecies protegides: Hi ha diversos camins que discorren per arees
catalogades d’interés per la fauna, tot i que no esta certificada la preséncia de les espécies protegides
com serien:

Cami de Sant Climent Sescebes a Cantallops (Testudo hermanni)

Cami de I'N-260 a Vilanant (Lutra lutra, Barbus meridionalis)

Cami de Masarac a Mollet de Peralada (Gasterosteus aculeatus, Barbus meridionalis, Lutra lutra)
Cami de Peralada a Vilarnadal (Gasterosteus aculeatus, Barbus meridionalis, Lutra lutra)
Cami dels Hostalets a Cabanes (Lutra lutra)

Cami de Vilatenim al Far d'Emporda (Gasterosteus aculeatus, Barbus meridionalis, Lutra lutra)
Cami de Vila-sacra a Vilanova de la Muga (Lutra lutra)

Cami de Castell6 d'Empuries a Palau-saverdera (Ardeola ralloides)

Cami de Sant Pere de Rodes al Port de la Selva (Circaetus gallicus)

Cami de I'N-Il a Borrassa, per Creixell (Lutra lutra)

Cami de Sant Jordi Desvalls a Flaga, per Sobranigues (Emys orbicularisi Mauremys leprosa)
Cami de Quart a Fornells de la Selva (Lutra lutra)

Cami de Campllong a Sant Andreu Salou (Gasterosteus aculeatus, Barbus meridionalis)

Cami d'Esponella a Serinya, pel Veinat de Martis (Lutra lutra)

Cami de la GI-400 a Toses (Galemys pirenaica, Lutra lutra).

Cami de Caldes de Malavella a Vidreres, per Malavella Parc (Emys orbicularis)

Cami de Sant Dalmai a Brunyola (Barbus meridionalis Lutra lutra).

Que el cami a integrar dins el Pla discorri per entorns on hi ha preséncia d’habitats d’especial proteccié

per la fauna no vol dir especificament que hi hagi una afectacié directa o indirecta dels mateixos ja que
dependra, en cada cas, de I'actuacié que s’hi porti a terme.
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L’'impacte sobre la fauna previst es valora com a MODERAT i es preveu que pugui ser significatiu,
negatiu, indirecte, sinérgic, a curt termini (fase d’obres), temporal, reversible, recuperable, discontinu,
localitzat i proxim a l'origen.

6.2.3._ Connectivitat:

Diversos camins que formen part dels integrables en el pla Zonal discorren o bé creuen espais d’interés
connector d’acord amb els que hi ha reconeguts en el Pla territorial parcial de les Comarques Gironines,
ja sigui en la totalitat del seu recorregut o bé de manera parcial.

El resum de quins sén els camins i quins espasi connectors concretament afecten els trobem en detall
en la taula resum que hi ha al final d’aquest apartat.

Una vegada més concretar el fet que si bé discorren dins de zones considerades com espais connectors,
aquestes soén prou amplies com pel fet que una actuacié puntual a I'entorn d’'una infraestructura lineal
com és un cami i amb un volum de transit, en general, poc significatiu, com solen ser els mateixos, pugui
afectar de manera significativa, ni molt menys, la funcié connectora de I'entorn. L’impacte més significatiu
es podria donar quan els camins afecten cursos fluvials que tenen realment una funcié com a connectors
fluvials, pero es dona en casos molt puntuals i localitzats.

L’'impacte sobre la connectivitat es valora com a COMPATIBLE-MODERAT i es preveu que es
caracteritzi per ser poc significatiu, negatiu, indirecte, acumulatiu, a curt termini (fase d’obres) i mig

termini (fase d’explotacio), sinérgic, irreversible, recuperable, discontinu, localitzat i proxim a I'origen.

6.2.4. Espais de proteccié especial:

Del total de 45 camins que s’ha determinats que formen part del Pla Zonal (integrables), en total n'hi ha
6 que de manera total o parcial discorren dins dels limits de figures d’especial proteccié en concret de la
Xarxa natura 2000 o dels Espais Interés Natural (PEIN) o bé la creuen, o bé limiten amb la mateixa i
concretament son:

Cami de Sant Climent Sescebes a Cantallops (ES5120009) Basses Albera (limita)

Cami de Peralada a Vilarnadal (ES5120014) Albera (creua en 1 punt)

Cami de Castell6 d'Empuries a Marza (ES0000019) Aiguamolls Emporda (limita)

Cami de Sant Pere de Rodes al Port de la Selva (ES5120007) Parc Natural Cap Creus
(parcialment dins)

Cami de Juia a Sant Marti Vell (ES5120010) Gavarres (limita)

Cami de Sant Jordi Desvalls a Flaga, per Sobranigues (ES5120011) Riberes Baix Ter (creua)

L’actuacio prevista en tots aquests espais d’especial proteccié sera de minims i en cap cas hi haura
modificacié del tragat dels camins afectats. Fora d’algun cas molt concret i sempre fora dels Parcs
Naturals hi pot haver-hi ampliacié de la calgada i en diversos casos no es preveu cap tipus d’actuacio
sin6 mantenir la situacio actual.

El previsible impacte sobre els espais d’especial proteccio es valora com a COMPATIBLE-MODERAT
i es preveu es caracteritzi per ser significatiu, negatiu, directe, acumulatiu, a curt termini (fase d’obres)
i mig termini (fase d’explotacid), permanent, irreversible, irrecuperable, discontinu, localitzat i proxim a
I'origen.
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6.2.5. Paisatge

-Degradacio6 de la qualitat del paisatge. en general es preveu que siguin actuacions molt lineals,
de poca entitat i que no haurien de comportar una degradacid significativa del paisatge fora d’indrets o
punts molt concrets i que correspondria a zones d’'un alt valor paisatgistic.

-Impacte visual de l'actuacio: la millora del tragat d’'un cami o I'ampliacié de les dimensions del
mateix o el fet d’incorporar-hi un carril bici o via verda comporta un trencament en el paisatge i una
afectacio significativa per I'impacte visual sobre tot quan es porta a terme en paisatges tancats o a
'entorn de masses forestals.

- Capacitat del paisatge per integrar I'actuacié: dependra molt de cada cami i de I'impacte o
llargada de l'actuacié que es porti a terme, pero en general i al ser actuacions poc significatives i de
manera global es valora com de mitjana capacitat per integrar les actuacions, perd considerant que hi
haura actuacions que seran perfectament integrables i altres que podran generar més impacte al ser
arees de major fragilitat, perd quan discorren en zones d’alta fragilitat paisatgistica s’ha volgut
minimitzar I'actuacié a portar a terme.

L’impacte previst sobre el paisatge es valora com a COMPATIBLE-MODERAT i la tipologia de I'impacte

previst s’estima com negatiu, directe, simple, localitzat, directe, a curt i mig termini, permanent, sovint
reversible, poc recuperable, continu, localitzat i proper a I'origen.
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6.3. Medi huma

6.3.1 Agricultura i usos del sol:

-Perdua de superficie agricola: petita pérdua de sol agricola de camp de conreu majoritariament
de seca i que es limitara només a I'’entorn de diversos camins per ampliacié de la calgada dels mateixos
i en casos molt concrets per modificacions puntual del tragat, ni fragmentacié de camps de conreu.

-Perdua de superficie forestal també es donara en els casos que els camins discorrin, en trams
concrets, a I'entorn de zones forestals, perd no es dona al llarg de tot el cami siné en trams concrets
de determinats camins i no de manera generalitzada. Les afectacions de superficie forestal seran
sempre lineals i es podria donar a cada costat del cami, tot i que sempre es procurara només afectar
la vegetacioé forestal present a un dels dos costat. Suposadament seran masses forestals que no
s’exploten ja que no hi ha afectaci6 de superficies de suredes (explotades per obtenir el suro) o
d’alzinars (com a llenya).

-Afectacioé de construccions agricoles o ramaderes. no es preveu que es pugui veure afectades
cap nau, construccié agricola o ramadera per les previsibles actuacions a portar a terme, tot i que no
es podra assegurar fins quan es redacti el projecte de millora del cami.

L’impacte es valora com a COMPATIBLE-MODERAT i és caracteritzaria per ser negatiu, minim, directe,
simple, a curt termini, permanent, irreversible, irrecuperable, continu, localitzat i proper a l'origen.

6.3.2.- Infraestructures i vies de comunicacio:

-Millora de la vialitat actual: el desenvolupament del pla zonal es planteja com una proposta de
millora de la xarxa comarcal actual de la provincia de Girona per adaptar-la a la situacié actual i amb
perspectives de futur, per tant sera una actuacié clarament positiva.

-Afectacio de les vies de comunicacié actual: 'impacte es donara directament sobre carreteres
concretes o trams concrets de les mateixes per tant 'impacte sobre tot en fase d’obres hi sera, pero no
en fase d’explotacid, sind que haura suposat una millora en totes les actuacions proposades.

-Afectacio dels serveis presents: tot i que en aquesta fase del projecte no es pot determinar amb
detall, no es preveu que cap de les millores proposades en els diversos camins pugui afectar serveis
importants o com a molt alguna linia telefonica, alguna linia eléctrica de mitja o baixa tensié o alguna
instal-lacié d’aigua més aviat de tipus particular que no grans canonades publiques.

L’impacte previst es valora com a POSITIU i es caracteritza per ser notable, positiu, directe, simple, a
mig i llarg termini, permanent, irreversible, irrecuperable, continu, localitzat i proper a I'origen.

6.3.3. Patrimoni:

-Afectacié del Patrimoni arquitectonic: no hi ha elements del patrimoni arquitectonic protegit,
segons consulta del Geoportal del Patrimoni, que es puguin veure afectades pels camins que formen
part del Pla Zonal, tot i que alguns dels camins passen molt propers o pel davant d’elements protegits
com seria el cas del cami de Masarac a Mollet de Peralada (santa Maria de 'Om), cami de Verges a
Garrigola (Moli de la Vall)... entre altres.
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-Afectacio del Patrimoni arqueologic: alguns dels camins discorres dins de jaciments
arqueologics coneguts o zones d’expectatives arqueoldgiques dins la zona de pas dels camins inclosos
en el Pla, segons consulta del Geoportal del Patrimoni, com serien entre altres el cami de N-260 a
Vilanant (jaciment de Vilanant), Cami d’Hostalets a Cabanes (jaciment rec de la Calgada), cami de
Camallera a Gauses (estany de Camallera, cami de Gauses)...

- Afectacio de jaciment paleontologics: no se sap de la preséncia de jaciments paleontologics
(restes fossils) en les zones de pas dels diversos camins segons consulta del Geoportal del Patrimoni

En aquest cas I'impacte previst sobre el patrimoni es valora com a COMPATIBLE-MODERAT i seria un
impacte que es caracteritzaria per ser poc significatiu, negatiu, directe, simple, a curt termini,
permanent, irreversible, irrecuperable, localitzat, proper a I'origen.

6.3.4. Afectacio sobre la poblacio:

Millora del desenvolupament economic de I'entorn: si bé la incidéncia sobre 'economia de la
nova xarxa de carreteres no sera substancial, si que la millora de les comunicacions terrestres pot
permetre una millora de les condicions d’atraccié de nova activitat comercial i industrial i permetre aixi
millorar 'economia de I'entorn mes proper per on discorre la nova xarxa.

- Molesties o perjudicis a la poblacié: en fase d’obres, els treballs de millora dels diversos camins
poden generar molésties a la poblacio, perd en general, sén carreteres que uneixen nuclis de poblacié
petits i amb poca densitat de poblacié. En fase d’explotacié es preveu un impacte positiu ja es facilitara
els desplagaments i la mobilitat de la poblacio.

L’impacte previst es valora com a POSITIU

6.3.5. Arees de risc per a la sequretat i benestar de les persones

-Risc geoldgic: sense poder entrar en detall de cada actuacié en aquesta fase del projecte,
inicialment sembla que no hi hauria riscos geologics importants pel que fa a esllavissades,
esfondraments, despreniments de blocs, risc sismic, ni tampoc risc d’inestabilitat de talussos en els
diversos camins analitzats. Impacte: COMPATIBLE

-Risc incendis forestals: tant trobem camins que passen per zones de baix risc d’'incendis
forestals tant de la zona de 'Emporda (cami de Vilasacra al Far d’Emporda, cami de Castell6
d’Empuries a Marza per exemple) com també de la Selva o Gironés (cami de Campllong a Sant Andreu
Salou), perd aixi mateix n'hi ha d’altres que discorren en arees més forestals i que correspon a zones
amb un alt risc d’'incendis (cami de Bescané a Estanyol, cami de Portbou a Sant Pere de Rodes...).
L’impacte previst es valora com a COMPATIBLE-MODERAT

-Risc inundabilitat: ens trobem en una situacié semblant ja que si bé bona part dels camins
passen allunyats de cursos fluvials, pero tot i aixi es creuen diversos cursos fluvials i per tant hi podria
haver un cert risc d’'inundabilitat, per un periode de retorn és baix o mitja. La proposta preveu millorar
algunes obres de drenatge presents en les diverses carreteres a integrar i quan es portin a terme les
actuacions previstes es construiran les obres de drenatge o de fabrica per tal que quedin per sobre de
les cotes de les zones potencialment inundables. L'impacte previst es valora com a POSITIU ja que
comportaria una millora de la situaci6 actual.
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FACTOR AMBIENTAL Valoracioé dels impactes

Geologia

COMPATIBLE MODERAT

Edafologia

MODERAT

Hidrogeologia

COMPATIBLE MODERAT

Hidrologia

COMPATIBLE MODERAT

Medi atmosfeéric

COMPATIBLE

Vegetacio

COMPATIBLE MODERAT

Fauna i poblacié animal

MODERAT

Connectivitat ecologica

COMPATIBLE MODERAT

Espais de proteccio especial

COMPATIBLE MODERAT

Paisatge

COMPATIBLE MODERAT

Agricultura i Usos del sol

COMPATIBLE MODERAT

Infraestructures i vies de comunicacié

POSITIU

Patrimoni Arquitectonic i Arqueologic

COMPATIBLE MODERAT

Socioecondmic

POSITIU

Riscos Ambientals

COMPATIBLE

Com es pot observar, els impactes més significatius es donen sobre I'edafologia (afectacio del sol i canvi
d’'usos del mateix), sobre la fauna (allunyament per les obres, proteccié especies....) mentre que n'hi ha
d’altres com la geologia, la vegetacio, la hidrologia, la connectivitat, els espais d’especial proteccid... que
es produira una certa incidencia, perd no és especialment significativa. Per contra hi haura un impacte
favorable pel que fa a les infraestructures o el medi socioeconomic.
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7. Incorporacié de les determinacions establertes en el
document d'abast de I'estudi ambiental estratégic

Segons el document d'abast de I'estudi ambiental estratégic emeés pels Serveis Territorials a Girona del
Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya i concretament I'oficina Territorial
d’Accié i Avaluaci6 Ambiental de Girona, amb data 03 d’agost de 2.020 i numero d'expedient
OTAAGI20200079, I'estudi ambiental estrategic (EAE) haura d’analitzar en més detall els seglents
aspectes relatius al Pla de les carreteres locals de les comarques gironines. Concretament en el
document d'abast es diu:

1/ Des del punt de vista de la informaci6 relativa a les caracteristiques del Pla caldria concretar els
canvis (seccio tipus) que comportara que un cami passi a ésser carretera, especificament 'augment de
I'amplada de la plataforma (calgada i vorals). També caldria conéixer les caracteristiques del carril per a
bicicletes com ara 'amplada i posicié respecte de la carretera i si es preveuen en tots els camins
integrables i augment dels radis de corba.

Per als camins finalment integrables s’hauria de disposar, al llarg de la tramitacio del Pla, de dades
d’aforament (IMD) actual i previstos com a indicador indirecte del grau d’impacte ambiental de la
mobilitat.

Totes aquestes dades s’han incorporat en les fitxes especifiques de cada cami que figuren en el
document del Pla de carreteres Locals de les Comarques Gironines que acompanya el present document
ambiental

... S’haurien de descriure els criteris per a la construccié d’obres annexes, com ara rotondes atenent als
seus impactes ambientals: dimensions i enllumenats i la seva posicié en el medi rural.

La definicié de les rotondes no correspon al present Pla Zonal, molt més generalista, siné que caldra
analitzar-ho de manera personalitzada quan es redacti el projecte constructiu de cada actuacié concreta.

2/ Des del punt de vista de I'analisi dels camins que resulten integrables cal incorporar la variable
ambiental a I'analisi de decisié sobre cadascun dels 57 seleccionats. Per orientar I'avaluacié s’esmenten,
a continuacio, els criteris ambientals resultants de la valoracio preliminar i de les consultes rebudes.

Valorar, per a cadascun dels camins assenyalats amb color vermell o ocre a I'annex, i d’acord amb el
perfil ambiental, els possibles impactes sobre els espais Xarxa Natura 2000, connectors ecologics, les
arees d’interes floristic i faunistic o I'ambit de distribucié de determinades especies de la fauna protegida
tenint en compte els seglients canvis:

a. L’ampliacié de la plataforma i dels carrils de circulacié

b. L’ampliacié de la franja transformada per la construccié d’un carril per a bicicletes
¢. Les modificacions de tragat en zones amb corbes i 'augment de velocitat resultant
d. L'augment esperat de la IMD

Els principals impactes a considerar son:

a. Pérdua d’habitats
b. Mortalitat de fauna per atropellaments
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c. Freqlientacié d’espais naturals sensibles i perdua de connectivitat ecologica

d. Transformacions del paisatge (excavacio de talussos i construccié de terraplens)
e. Arees d’interés geologic

f. Jaciments arqueologics i/o paleontologics

Per als camins assenyalats en verd i que continguin condicionants ambientals, s’haurien d’indicar els
criteris o mesures ambientals a incorporar als futurs projectes.

En el present estudi ambiental estratégic s’ha incorporat una fitxa especifica de valoracié ambiental de
la possible afectacio per a cada cami que pot comportar una certa incidéncia ambiental. L’analisi més en
detall caldra fer-la en la redaccié del projecte constructiu de cada actuacié concreta

S’han incorporat les valoracions ambientals a 'analisi de decisié de si una carretera és integrable o no i
aixo ha comportat que 3 camins passin d'integrables a no integrables per criteris ambientals.

3) A partir del resultat de I'analisi dels punts 1) i 2), i del contingut del present document d’abast,
S’haura de revisar la integrabilitat dels camins seleccionats i, per a aquells que es mantinguin, determinar
condicionants ambientals per als futurs projectes.

S’ha revisat el criteri d’'integrabilitat dels diversos camins incorporant els valors ambientals de I'entorn
com un criteri més a utilitzat a I'hora de determinar si un cami és integrable o no i sobre tot quina és
I'actuacié que es preveu portar a terme sobre cadascun especificament. Aixd ha comportat que 3 camins
passin d’integrables a no integrables per criteris ambientals.

4) Analitzar les afectacions als sols agraris, estimant la pérdua que pot comportar el
desenvolupament del pla i definir, si s’escau, mesures correctores a aplicar en els futurs projectes que
desenvolupin el Pla.

En la fitxa especifica de cada cami que s’han incorporat com annex al present document hi figura un
punt a on es valora la possible afectacié de sol agrari en funcié de la tipologia d’actuacio que es vol portar
a terme en cada cami integrable. En el present document s’estableixen la proposta d’actuacié a portar a
terme per cada cami concret, perd no es pot entrar en prou detall de quina afectacié concreta podria
comportar cada actuacio fins a la redaccié del projecte constructiu o de tragat corresponent.

5) Alguns dels camins integrables tenen a no massa distancia altres camins o carreteres no
integrables que connecten els mateixos nuclis urbans amb recorreguts similars. Caldria analitzar la
possibilitat de restringir aquests camins per a us de bicicletes i potser maquinaria agricola i desplagar el
transit de vehicles i motocicletes a les carreteres integrables, evitant aixi I'execucié de carrils bici
paral-lels a les noves adequacions.

S’ha analitzat aquesta possibilitat i s’ha vist que cada cami integrat en el pla té una funcié concreta com
a via d’accés a zones habitades, propietats particulars, serveis comunitaris, infraestructures eléctriques
o de telecomunicacions...i s’ha vist que no és possible restringir la circulacié de vehicles per les mateixes,
fora de casos molt concrets com seria el cami de Castellé6 d’Empuries a Palau Saverdera que ha passat
a no integrable tant per criteris ambientals com també per haver-hi una altra via alternativa.

6) Actualitzar I'apartat 4. Objectius i criteris generals de proteccié ambiental amb els plans i
normatives esmentades a la consulta efectuada a 'OCCC.
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En el present document hi figuren els Objectius i criteris generals de proteccié ambiental demanat que
s’han modificat respecte als que figuraven en el Document inicial estratégic per incorporar-hi els que es
demanen des de I'Oficina Catalana del Canvi Climatic.

7) Justificar si hi haura o no un impacte potencial d’increment de la intensitat de transit d’acord
amb les IMD de les carreteres afectades i calcula les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle
associades a la nova mobilitat. Els factors d’emissié per al calcul d’emissions de GEH els poden trobar
a la Guia de calcul elaborada per 'OCC.

S’ha incorporat un apartat especific (apartat 8.1.) en el present document s’ha fet el calcul de les
emissions de gasos amb efecte hivernacle associades a la mobilitat per I'increment de transit com a
consequencia del desenvolupament del Pla Zonal. El calcul s’ha fet seguint els criteris de la Guia
practica per al calcul d’emissions de gasos amb efecte hivernacle (GEH).

8) Pel que fa a l'avaluacié de I'impacte del canvi climatic sobre el Pla, la diagnosi i definicié de
quines seran les carreteres sobre les quals cal actuar haura de tenir en compte els potencials impactes
del canvi climatic en zones especialment vulnerables. Es tindran en compte les principals projeccions i
els principals impactes del canvi climatic i cal valorar si les carreteres objecte d’ampliacié o actuacio
poden veure-se’n afectades.

En les fitxes especifiques de valoracié ambiental de cada actuacié s’'incorpora un criteri de valoracio del
possible impacte que sobre el canvi climatic, sobre tot en zones vulnerables, pot comportar cada actuacio
de millora proposada.

9) Les actuacions de millora de la xarxa de camins per passar a formar part de la xarxa local de
carreteres que tinguin incidencia acustica sobre els receptors sensibles propers (habitatges, centres
docents i hospitalaris) hauran d’incloure un estudi acustic, segons I'annex 10 de la Llei 16/2002, de 28
de juny, de proteccié contra la contaminacié acustica, dins el tramit d’avaluacié ambiental, i quan se
sobrepassin els valors limit establerts per I'’Annex 1, s’hauran d’aplicar mesures correctores i/o
preventives.

En la definicié de I'escenari proposta i dins dels diferents grups de mesures per a l'assoliment dels
objectius i criteris ambientals, cal proposar mesures de reduccio, sobretot en els trams de travessies
urbanes i en els trams més afectats per les zones urbanes amb receptors acustics sensibles exposats,
es proposa l'aplicacié de mesures com:

- Manteniment del bon estat del paviment i aplicacié de paviments que redueixen el soroll a les
vies de nova pavimentacio.

- Implantacié de mecanismes per reduir la velocitat dels vehicles a les travessies urbanes.

- Apantallament amb motes de terra o barreres artificials en els punts que ho requereixin.

Aquest estudi acustic que determina la llei no correspon a aquesta fase d’estudi siné que caldra portar-
lo a terme a I'hora de desenvolupar cada actuacié concreta que és quan es tindra en detall la tipologia
d’actuacié que es vol portar a terme i la possible incidéncia sobre zones de sensibilitat acustica.

Tot i aixi si que es contempla en les actuacions previstes incorporar una banda de rodadura

fonoabsorvent que ajuda a reduir les emissions de soroll a I'entorn de com a minim 2 dB respecte al
paviment tradicional.
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Cal puntualitzar que no hi ha camins integrables que afectin travessies urbanes ni passen propers a
nuclis urbans importants

10) Substituir les referencies al Decret 82/2005, de 3 de maig, derogat, pel Decret 190/2015, de
25 d’agost, que estableix les prescripcions de les instal-lacions d’enllumenat exterior.
Descriure quins ambits del desenvolupament del Pla podrem requerir elements d’enllumenat exterior i
que s’implantaran per tal que l'administraci6 competent pugui avaluar-ho. A tal efecte cal planificar
adequadament les necessitats d’il-luminaci6 per tal de minimitzar els punts de llum instal-lats i els nivells
d’il-luminacié i ser especialment respectuds per evitar els efectes pertorbadors en el medi, i controlar la
il-luminacid intrusa.

Les instal-lacions d’enllumenat exterior han de complir, entre altres, amb les condicions que consten a
I'’Annex 2 del Decret 190/2015 pel que fa a la tipologia de les lampades i al percentatge maxim del flux
d’hemisferi superior instal-lat (FHSinst) dels llums, en funcié de I'horari d’is i la zona de proteccio.

S’han eliminat les referéncies al Decret 82/2005 i s’han substituit pel Decret 190/2015 en el present
document i en les mesures correctores s’ha especificat, de manera generalitzada, les condicions que
han de complir els enllumenats exteriors a I'entorn de les carreteres.
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8.- Afectacio al canvi climatic

8.1. Valoracio de I'afectacio al canvi climatic
L’article 29 de la llei 21/2013, de 9 de desembre, d'avaluacié ambiental en 'apartat i es diu:

“ i) les mesures previstes per a prevenir, reduir i, en la mesura que sigui possible, corregir
qualsevol efecte negatiu rellevant en el medi ambient de I'aplicacié del pla o programa, prenent en
consideraci6 el canvi climatic.”

El marc legal i planificador del canvi climatic seria:
Marc europeu:
. COM (2019) 640 final: The European Green Deal
. COM(2020) 562 final Objectius climatics de la UE pel 2030

Marc estatal:

. Plan Nacional Integrado Energia y Clima 2021-2030 (PNIEC)

. Ley 7/2021, de 20 mayo, de cambio climatico y transicion energética
Marc catala:

. Llei 16/2017, d’1 d’agost, de canvi climatic.

* Decret Llei 16/2019, de 26 de novembre, de mesures urgents per a 'emergéncia
climatica i 'impuls a les energies renovables
. Decret Llei 24/2021, de 26 d'octubre, d'acceleracié del desplegament de les
energies renovables distribuides i participades, a I’Acord de Govern de 14/05/2019 de
la Generalitat de Catalunya pel qual es declara formalment 'emergéncia climatica.

. Recents treballs de revisié de la nova ESCACC 2021-2030.

En aquest cas la possible afectacio de la proposta feta sobre el canvi climatic es valora com a BAIXA o
no especialment significativa ja que:

1/ La millora dels diversos camins que passarien a carreteres suposara un increment del transit
per les mateixes, perd com que tot son infraestructures amb una IMD (Intensitat Mitjana Diaria) de
circulacié de vehicles poc significatives, amb uns nivells baixos, I'increment del volum de transit que
pugui suposar el pas dels 53 camins a carreteres no sera especialment significatiu, amb unes més que
en altres, i més si tenim present que el total de quilometres previstos de passar de camins a carreteres
son 164,47 km en el global de la provincia de Girona, que té una superficie total de 5.910 km>.

Aixi per exemple hi ha futures carreteres amb una IMD estimada molt baixa, per exemple 191 vehicles
en el cami de la Pera a Madremanya o 139 vehicles en el cami d’Esponella a Serinya, mentes que les
futures carreteres a on s’estima un volum de transit més important son el 2.546 vehicles en el cami de
Sant Pere Pescador a Vilamacolum (recorregut de 1,77 km), o els 2.767 vehicles en el cami de I'estacid
d’esqui de la Molina a la Molina (recorregut de 4,57 km).
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Evidentment que I'increment de transit comportara un augment de les emissions de gasos d’efecte
hivernacle generats per les emissions del tub d’escapament dels vehicles, pero en el global de tota la
provincia queden molt diluits i molt dispersos i molt poc concentrats.

2/ Correspon a camins ja existents, només que per la seva funcionalitat es passarien a carreteres
de manera que formin part del conjunt de carreteres de la Diputacié de Girona i sigui aquesta qui es faci
responsable de la seva explotacié i manteniment. Dels 53 previstos a un total de 21 actuacions, amb un
total de 69,77 km, només correspon reforg del ferm o condicionament del tragat sense ampliacié del
mateix i sobre tot en actuacions previstes dins dels espais protegits (Xarxa natura 2000).

3/ No es preveu que les ampliacions previstes comportin una pérdua significativa de massa
forestal, en capo cas fragmentacié de les mateixes i com a molt, en les actuacions d’ampliacié de la
calgada, en punts concrets podria comportar pérdua de la vegetacié arbrada situada més propera a la
carretera, per0 com que son petites ampliacions, la pérdua de vegetaciéo arbrada es preveu poc
significativa i amb poca incidéncia per comportar una afectacio significativa sobre el canvi climatic.

Per minimitzar I'impacte sobre el canvi climatic per pérdua de vegetacié arbrada per ampliacié dels
diversos camins previstos, sera important portar a terme noves plantacions a I'entorn de les carreteres
per compensar les tales que es pugui ser necessari portar a terme.

Cal considerar que la millora de determinats camins suposara que nous usuaris els utilitzin, al ser millor
transitables, i aixdo comportara la retallin els desplagaments que abans feien entre determinats destins
que abans es feien per carreteres més importants i que suposaven desplagcaments més llargs, i aixd
comporta una reduccioé dels gasos d’efecte hivernacle per reduir desplagament, pero dificil de quantificar.

4/ Les actuacions de reforg i també les ampliacions previstes hauran de comportar I'aplicacié
d’'un paviment fono-absorbent que suposara una millora per reduir 'impacte sonor que a dia genera la
circulacié de vehicles en I'estat actual dels camins a integrar.

5/ Els treballs de millora dels camins i passar-los a carreteres comportara, en fase d’obres, un
increment de les emissions de pols a I'atmosfera que també comportara, repetim només vinculat a la
fase d’obres, la generacio de gasos d’efecte hivernacle tant pels vehicles vinculats a 'obra com pels
moviments de terres que es puguin generar.

6/ Tot i que no esta determinat per cada actuacié concreta, és politica de la Diputacié de Girona
de construir vies verdes o carrils bici associats a les obres de millora de les carreteres a on sigui possible,
per tal de potenciar els desplagaments amb mitjans no motoritzats i aqui si que hi ha una millora molt
significativa per la reduccio de les emissions de gasos d’efecte hivernacle per reduir I's de vehicles
contaminants per a petits desplagcaments entre petits nuclis de poblaci6 com sén la majoria de les
actuacions previstes en el pla zonal.

Per tant amb la proposta d’integrar 53 camins i passar-los a carreteres de la Xarxa Local de la Diputacié
de Girona no es preveu que pugui comportar un impacte especialment significatiu sobre el canvi climatic
tot i que molt possiblement hi hagi un increment de les emissions de gasos d’efecte hivernacle que s’han
estimat en un apartat concret del present document.

actuacio que es planteja i les diferents actuacions vinculades, no es preveu que pugui comportar un
canvi significatiu ni efecte negatiu sobre el canvi climatic.
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- Valoracié de I'impacte estimat sobre el canvi climatic

1/ Extensi6é de I'impacte: la llargada total dels de camins actuals que passen a carreteres de la
Xarxa Local de la Diputacié de Girona s’estima en 134,38 km, tot i que molta part dels mateixos només
corresponen a reforg del ferm i condicionament sense ampliacié de la calgada.

2/ Magnitud i complexitat de I'impacte: en el seglient apartat del present document es fa una
estimacié de les emissions de gasos d’efecte hivernacle (concretament CO2) que pot comportar
I'increment del volum de circulacié de vehicles associat a la millora del cami. Tot i aixi es pot estimar que
sera un impacte de baixa magnitud, perd de major complexitat com tots els impactes associats a un
estimat increment del transit de vehicles.

3/ Probabilitat que es produeixi: la probabilitat que produeixi 'impacte és real i va associat al
previst increment de transit de vehicles que pot comportar el pas de camins a carreteres.

4/ Durada, frequéncia i reversibilitat: en aquest cas no sera un canvi immediat siné que es donara
de manera lenta pero progressiva al llarg del temps a mesura que es portin a terme les actuacions i que
es poden estimar en uns 24 anys que és el periode de vigéncia del Pla Sera un impacte que es podria
caracteritzar per ser poc significatiu per la seva durada en el temps, negatiu, indirecte, acumulatiu, a mig
i larg termini, permanent, irreversible, irrecuperable, discontinu, extensiu i proper a I'origen.

5/ Mesures correctores: la possible construccié d’una via verda en paral-lel a les obres de
millora de determinades carretera és una molt bona mesura per afavorir els desplagaments amb mitjans

no motoritzats i per tant afavorir la reduccié de les emissions de gasos contaminants.

Fer els reforgos de ferm amb mescles bituminoses temperades, semi-calentes o amb capes ultrafines,
que generen menys emissions que les mescles bituminoses convencionals.
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8.2. Calcul de les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle associades a la nova mobilitat.

Per a portar a terme el Calcul de les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle associades a la nova
mobilitat, s’ha utilitzat com a base la Guia de calcul d’emissions de gasos amb efecte hivernacle (GEH)
de data 21 de juny de 2.021 editat per la Generalitat de Catalunya i més concretament pel Departament
d’Accié Climatica, Alimentacié i Agenda rural.

En aquest cas hem fet un calcul del volum de transit que podria comportar cada carretera integrable en
la seva situaci6 actual (IMD actual) i la proposta de situacié futura amb la carretera integrada i amb les
actuacions previstes, en funcio6 de la IMD futura estimada per a cada carretera.

També s’ha fet una estimacio de la tipologia de transit que pensem pot discorre per una tipologia de
carreteres com les que explota la Diputacié de Girona. La tipologia de transit s’ha fet de manera
estimada en general i no per a cada cas en particular.

Les dades de les emissions per les diferents tipologies de vehicles s’han tret de la Guia esmentada
anteriorment, en aquest cas s’ha fet en funcio dels quilometres recorreguts i en concret per a cada
tipologia de vehicles, les dades utilitzades son les que figuren en el requadre groc.

Emissions en funcié de la velocitat (gCO2/km) per a turismes

. . Urbana Mitja Alta
Combustible Cilindrada (21kmlh) (69 kmlh) (102 km/h)
Gasolina Mini
<0,81(Euro4 i 163,93 112,69 134,04
posteriors)
Petit
08- 141 201,62 129,47 142,49
Mitja
14-20] 242,95 151,65 160,19
Gran-SUV-Executiu 328 30 189.07 199.48
> 2,0 I ) ) )
Diésel Mini
<0,81(Euro4i 113,57 93,45 107,98
posteriors)
Petit
0.8- 141 195,36 124,50 140,00
Mitja
14-20] 195,36 124,50 140,00
Gran-SUV-Executiu 245 86 158.88 180.67
> 2,0 I ) ) )
Hibrid Qualsevol 100,86 97,07 118,80
GLP Qualsevol 173,35 132,22 162,95
GNC
(100%CHa) 1,4-201 195,71 130,06 137,11
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Emissions en funcié de la velocitat (JCO2/km) per a camions i furgonetes
Emissions en funcié de la velocitat

Vehicle Tipus

(grcoz/km)
Urbana Mitja Alta
(21 km/h) (62 km/h) (92 km/h)
Lleuger | Gasolina Qualsevol 292.75 168,47 169,09
(furgoneta)
Diésel Qualsevol 242,43 157,00 179,36

Vehicle Emissions en funcié de la velocitat
(grcoz/km)

Urbana Mitja Alta
(12 km/h) (59 km/h) (87 km/h)

Pesat Rigid 731,55 361,98 385,59

> 14t 1.523,93 439,72 434,77

diésel (camio) Articulat <=34t 1.387,00 514,75 480,58
>34t 2.032,10 594,73 538,11

Emissions en funcié de la velocitat (gCO2/km) per a motocicletes

ies Alta
Vehicle Classificacié Urbana Mitja (69 km/h) 102 kmih

(25 km/h) Resta de vies ( .m )_
Autopistes i

Ciclomotor 214 Temps 76,12 ] _

Convencionals
2i4 Temps
Mitjana classes 54,05 - -
Euro
Motocicleta | 2 Temps > 50 cm? 78,27 64,92 91,63
4 Temps < 250 cm3 69,96 65,56 88,88
_ 3
4 Temps 250-750 cm 151,34 106,52 126,88
4 Temps > 750 cm?® 171,01 116,80 133,96

En el cas de la Maquinaria agricola els valor utilitzats soén:

Factor d’emissio6

Combustible (kg CO litre)
Gasoil agricola (classe B) 2,682
Gasoil automocio (classe A) 2,459
Gasolina 2,244
Gas liquat del petroli (GLP)5# 1,628
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En cada cas els calcul obtinguts son

Amb la IMD actual

Codi IMD IMD % turismes | % turisme | % turismes % % % maquinaria
carretera | longitud actual | futura | diferencia| gasolina diesel hibrids | motocicletes | furgonetes | % camions agricola
percentatge 47% 25% 8% 5% 8% 5% 2%
1.02.1 7,01 238 372 134 107 60 24 12 19 12 5
1.10.1 2,43 730 1.141 411 329 183 73 37 58 37 15
1111 2,19 349 546 197 157 87 35 17 28 17 7
1.12.1 5,51 350 547 197 158 88 35 18 28 18 7
1.13.1 2,70 466 727 261 210 117 47 23 37 23 9
1.14.1 2,88 540 844 304 243 135 54 27 43 27 11
1.15.1 0,89 1966 3.073 1.107 885 492 197 98 157 98 39
1.17.1 1,85 214 334 120 96 54 21 11 17 11 4
1.18.1 1,83 1314 2.096 782 591 329 131 66 105 66 26
1.20.1 2,49 399 624 225 180 100 40 20 32 20 8
1.22.1 2,64 397 621 224 179 99 40 20 32 20 8
1.23.1 6,06 739 1.155 416 333 185 74 37 59 37 15
1.24.1 2,56 415 649 234 187 104 42 21 33 21 8
1.27,1. 7,05 102 159 57 46 26 10 5 8 5 2
1.52.1 1,83 1314 2.096 782 591 329 131 66 105 66 26
1.55.1 1,77 1629 2.546 917 733 407 163 81 130 81 33
2.01.1 2,66 263 411 148 118 66 26 13 21 13 5
2.03.1 5,17 697 1.089 392 314 174 70 35 56 35 14
2.07.1 1,17 441 689 248 198 110 44 22 35 22 9
2211 2,86 122 191 69 55 31 12 6 10 6 2
2221 1,64 154 241 87 69 39 15 8 12 8 3
2.23.1 2,11 672 1.050 378 302 168 67 34 54 34 13
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Codi IMD IMD % turismes | % turisme | % turismes % % % magquinaria
carretera | longitud actual futura | diferencia| gasolina diesel hibrids | motocicletes | furgonetes | % camions agricola

percentatge 47% 25% 8% 5% 8% 5% 2%
2.26.1 0,68 748 1.169 421 337 187 75 37 60 37 15
2.30.1 4,14 680 1.063 383 306 170 68 34 54 34 14
2.46.1 1,41 1235 1.930 695 556 309 124 62 99 62 25
2.49.1 1,93 595 930 335 268 149 60 30 48 30 12
2.50.1 2,5 2406 3.761 1.355 1.083 602 241 120 192 120 48
2.56.1 2,20 488 761 273 220 122 49 24 39 24 10
3.01.1 6,2 720 1.125 405 324 180 72 36 58 36 14
5.01.1 3,13 326 510 184 147 82 33 16 26 16 7

5.03.1 2,19 854 1.335 481 384 214 85 43 68 43 17
5.04.1 4,08 221 345 124 99 55 22 11 18 11 4

5.05.1 2,06 1000 1.563 563 450 250 100 50 80 50 20
5.06.1 4,08 501 783 282 225 125 50 25 40 25 10
5.08.1 1,72 635 993 358 286 159 64 32 51 32 13
5.09.1 2,01 407 636 229 183 102 41 20 33 20 8

5.10.1 3,88 522 816 294 235 131 52 26 42 26 10
5.12.1 2,86 355 555 200 160 89 36 18 28 18 7

6.01.1 3 89 139 50 40 22 9 4 7 4 2

6.13.1 3,8 105 164 59 47 26 11 5 8 5 2

7.03.1 4,1 516 807 291 232 129 52 26 41 26 10
8.02.1 0,92 444 694 250 200 111 44 22 36 22 9

8.05.1 5,07 1036 1.619 583 466 259 104 52 83 52 21
8.11.1 3,61 1736 2.714 978 781 434 174 87 139 87 35
8.12.1 0,85 943 1.474 531 424 236 94 47 75 47 19
8.19.1 4,7 641 1.002 361 288 160 64 32 51 32 13
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Total 138,05

Kilometre
coeficient emissio
Total emissions
Total emissions

Diputacié de Girona

30714 | 48.089 | 17.375 | 13.821 7.679 3.071 1.536 2.457 1.536 614
S 1.908.030 1.060.017 424.007 212.003 339.205 212.003 84.801
151.65 124,5 97,07 65,56 157 439,72 800 grCOy/ km
en grams CO, | 289.352.820|131.972.107 | 41.158.337 | 13.898.942 |53.255.250| 93.222.128 | 67.841.083 |690.700.668
en tones CO; 289,35 131,97 41,16 13,90 53,26 93,22 67,84 690,70
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Amb la IMD futura (estimada)

Codi IMD IMD % turismes | % turisme | % turismes % % % maquinaria
carretera | longitud actual | futura | diferencia| gasolina diesel hibrids | motocicletes | furgonetes | % camions agricola

percentatge 47% 25% 8% 5% 8% 5% 2%
1.02.1 7,01 238 372 134 167 93 37 19 30 19 7

1.10.1 2,43 730 1.141 411 513 285 114 57 91 57 23
1.11.1 2,19 349 546 197 246 137 55 27 44 27 11
1.12.1 5,51 350 547 197 246 137 55 27 44 27 11
1.13.1 2,70 466 727 261 117 65 26 13 21 13 5

1.14.1 2,88 540 844 304 380 211 84 42 68 42 17
1.15.1 0,89 1.966 3.073 1.107 1.383 768 307 154 246 154 61
1.17.1 1,85 214 334 120 150 84 33 17 27 17 7

1.18.1 1,83 1.314 2.096 782 943 524 210 105 168 105 42
1.20.1 2,49 399 624 225 281 156 62 31 50 31 12
1.22.1 2,64 397 621 224 279 155 62 31 50 31 12
1.23.1 6,06 739 1.155 416 520 289 116 58 92 58 23
1.24.1 2,56 415 649 234 292 162 65 32 52 32 13
1.27,1. 7,05 102 159 57 72 40 16 8 13 8 3

1.52.1 1,83 1.314 2.096 782 943 524 210 105 168 105 42
1.55.1 1,77 1.629 2.546 917 1.146 637 255 127 204 127 51
2.01.1 2,66 263 411 148 185 103 41 21 33 21 8

2.03.1 5,17 697 1.089 392 490 272 109 54 87 54 22
2.07.1 1,17 441 689 248 310 172 69 34 55 34 14
2211 2,86 122 191 69 86 48 19 10 15 10 4

2221 1,64 154 241 87 108 60 24 12 19 12 5

2.23.1 2,11 672 1.050 378 473 263 105 53 84 53 21
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Codi IMD IMD % turismes | % turisme | % turismes % % % magquinaria
carretera | longitud actual futura | diferencia| gasolina diesel hibrids | motocicletes | furgonetes | % camions agricola

percentatge 47% 25% 8% 5% 8% 5% 2%
2.26.1 0,68 748 1.169 421 526 292 117 58 94 58 23
2.30.1 4,14 680 1.063 383 478 266 106 53 85 53 21
2.46.1 1,41 1.235 1.930 695 869 483 193 97 154 97 39
2.49.1 1,93 595 930 335 419 233 93 47 74 47 19
2.50.1 2,5 2.406 3.761 1.355 1.692 940 376 188 301 188 75
2.56.1 2,20 488 761 273 220 122 49 24 39 24 10
3.01.1 6,2 720 1.125 405 506 281 113 56 90 56 23
5.01.1 3,13 326 510 184 230 128 51 26 41 26 10
5.03.1 2,19 854 1.335 481 601 334 134 67 107 67 27
5.04.1 4,08 221 345 124 155 86 35 17 28 17 7

5.05.1 2,06 1.000 1.563 563 703 391 156 78 125 78 31
5.06.1 4,08 501 783 282 352 196 78 39 63 39 16
5.08.1 1,72 635 993 358 447 248 99 50 79 50 20
5.09.1 2,01 407 636 229 286 159 64 32 51 32 13
5.10.1 3,88 522 816 294 367 204 82 41 65 41 16
5.12.1 2,86 355 555 200 250 139 56 28 44 28 11
6.01.1 3 89 139 50 63 35 14 7 11 7 3

6.13.1 3,8 105 164 59 74 41 16 8 13 8 3

7.03.1 4,1 516 807 291 363 202 81 40 65 40 16
8.02.1 0,92 444 694 250 312 174 69 35 56 35 14
8.05.1 5,07 1.036 1.619 583 729 405 162 81 130 81 32
8.11.1 3,61 1.736 2.714 978 1.221 679 271 136 217 136 54
8.12.1 0,85 943 1.474 531 663 369 147 74 118 74 29
8.19.1 4,7 641 1.002 361 451 251 100 50 80 50 20
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Total 134,72 | 30714 [48.089 | 17.375

21.640 12.022 4.809 2.404 3.847 2.404 962

Kilometres 2.987.424 | 1.659.680 663.872 331.936 531.098 331.936 132.774

coeficient emissié 151,65 151,65 124,5 97,07 65,56 157 439,72 gr COx/km
Total emissions engrams CO,  |453.042.821| 206.630.147 | 64.442.051 | 21.761.723 | 83.382.318 |145.958.889 | 106.219.513 | 1.081.437.462
Total emissions en tones CO, 453,04 206,63 64,44 21,76 83,38 145,96 106,22 1.081,44
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El comparatiu entre les dues situacions (actual i futura) en funcié de la diferéncia del volum de transit previst seria:

%
Codi IMD IMD % turismes % turisme % turismes % % maquinaria
carretera longitud actual | futura |diferencia gasolina diesel hibrids motocicletes | furgonetes | % camions agricola
percentatge 47% 25% 8% 5% 8% 5% 2%
1.02.1 7,01 238 372 134 60 34 13 7 11 7 3
1.10.1 2,43 730 1.141 411 185 103 41 21 33 21 8
1.11.1 2,19 349 546 197 89 49 20 10 16 10 4
1.12.1 5,51 350 547 197 89 49 20 10 16 10 4
1.13.1 2,60 466 727 261 117 65 26 13 21 13 5
1.14.1 2,88 540 844 304 137 76 30 15 24 15 6
1.15.1 0,89 1966 3.073 1.107 498 277 111 55 89 55 22
1.17.1 1,85 214 334 120 54 30 12 6 10 6 2
1.18.1 1,83 1314 2.096 782 352 196 78 39 63 39 16
1.20.1 2,49 399 624 225 101 56 23 11 18 11 5
1.22.1 2,64 397 621 224 101 56 22 11 18 11 4
1.23.1 6,06 739 1.155 416 187 104 42 21 33 21 8
1.24.1 2,56 415 649 234 105 59 23 12 19 12 5
1.27,1. 7,05 102 159 57 26 14 6 3 5 3 1
1.52.1 1,83 1314 2.096 782 352 196 78 39 63 39 16
1.55.1 1,77 1629 2.546 917 413 229 92 46 73 46 18
2.01.1 2,66 263 411 148 67 37 15 7 12 7 3
2.03.1 5,17 697 1.089 392 176 98 39 20 31 20 8
2.07.1 1,17 441 689 248 112 62 25 12 20 12 5
2211 2,86 122 191 69 31 17 7 3 6 3 1
2221 1,64 154 241 87 39 22 9 7 4 2
2.23.1 2,11 672 1.050 378 170 95 38 19 30 19 8
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%

Codi IMD IMD % turismes % turisme % turismes % % maquinaria
carretera longitud actual | futura |diferencia gasolina diesel hibrids motocicletes | furgonetes | % camions agricola
percentatge 47% 25% 8% 5% 8% 5% 2%
2.26.1 0,68 748 1.169 421 189 105 42 21 34 21 8
2.30.1 4,14 680 1.063 383 172 96 38 19 31 19 8
2.46.1 1,41 1235 1.930 695 313 174 70 35 56 35 14
2.49.1 1,93 595 930 335 151 84 34 17 27 17 7
2.50.1 2,5 2406 3.761 1.355 610 339 136 68 108 68 27
2.56.1 2,20 488 761 273 123 68 27 14 22 14 5
3.01.1 6,2 720 1.125 405 182 101 41 20 32 20 8
5.01.1 3,13 326 510 184 83 46 18 9 15 9 4
5.03.1 2,19 854 1.335 481 216 120 48 24 38 24 10
5.04.1 4,08 221 345 124 56 31 12 6 10 6 2
5.05.1 2,06 1000 1.563 563 253 141 56 28 45 28 11
5.06.1 4,08 501 783 282 127 71 28 14 23 14 6
5.08.1 1,72 635 993 358 161 90 36 18 29 18 7
5.09.1 2,01 407 636 229 103 57 23 11 18 11 5
5.10.1 3,88 522 816 294 132 74 29 15 24 15 6
5.12.1 2,86 355 555 200 90 50 20 10 16 10 4
6.01.1 3 89 139 50 23 13 5 3 4 3 1
6.13.1 3,8 105 164 59 27 15 6 3 5 3 1
7.03.1 4,1 516 807 291 131 73 29 15 23 15 6
8.02.1 0,92 444 694 250 113 63 25 13 20 13 5
8.05.1 5,07 1036 1.619 583 262 146 58 29 47 29 12
8.11.1 3,61 1736 2.714 978 440 245 98 49 78 49 20
8.12.1 0,85 943 1.474 531 239 133 53 27 42 27 11
8.19.1 4,7 641 1.002 361 162 90 36 18 29 18 7
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Total 134,72 30.714 | 48.089 | 17.375 7.819 4.344 1.738 869 1.390 869 348 |

Kilometres 1.079.393 599.663 239.865 119.933 191.892 119.933 47.973

Coeficient emissio 151,65 124,5 151,65 124,5 97,07 65,56 157 grCO,/ km
Total emissions  en grams CO, 163.690.001 | 74.658.040 | 23.283.714 | 7.862.781 |30.127.068|52.736.760| 38.378.430 |390.736.794
Total emissions en tones CO; 163,69 74,66 23,28 7,86 30,13 52,74 38,38 390,74

El quadre comparatiu de les tres situacions seria.

Total emissions

Total emissions

(en gr CO2) (en Tones CO3)
Situacio6 actual 690.700.668 690,70
Situacio futura 1.081.437.462 1.081,44
Diferencia 390.736.794 390,74

Percentualment, I'increment d’emissions de CO2 que es podria estimar en un futur seria del 56,57%

Aquest increment previst correspon a quan s’hagin portat a terme totes les actuacions previstes i a més considerant la IMD maxima total estimada en un futur.
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9. Seguiment ambiental de I'actuacié

9.1. Mesures de seguiment i control de les obres d’actuacio en els diferents camins

El seguiment ambiental de la proposta de desenvolupament del Pla Zonal ha de servir per garantir que
la modificacié, ampliacié o consolidacio de les mateixes no comportara efectes significatius en el medi
ambient i que si sorgeixen impactes o afectacions no previstos s’aplicaran les mesures correctores
necessaries i si fora necessari o convenient es proposaran més mesures i ajustades a l'impacte generat.

Per aquesta rao caldra establir tot un conjunt de mesures correctores sobre el medi ambient globals per
promoure una realitzacié més harmoniosa del Pla Zonal per tal de minimitzar les afectacions de l'activitat
humana i el funcionament dels ecosistemes a les vores i rodalies dels diversos camins o vials a on es
preveu portar a terme les actuacions i que es preveu puguin quedar afectats de manera directa o indirecta
per les actuacions associades a aquest Pla zonal, aixi com procurar reduir al maxim les possibles
afectacions sobre I'entorn generades per les diverses actuacions proposades, tant en fase de projecte
com també en fase de construccié com d’explotacio.

Es important remarcar la dificultat d’analisi en projectes que tenen com a objectiu establir les bases
d’actuacions a una gran escala territorial, doncs no és fins a la definicié concreta del projecte constructiu
de cada actuacié quan es pot valorar detalladament I'impacte de cadascun sobre el medi ambient i
quan sera necessari establir mesures correctores personalitzades per a cada actuacié.

Aixi es proposa:

D’acord amb I'objectiu d’integrar els condicionants ambientals en els processos de presa de decisions
en totes les fases de desenvolupament del Pla zonal, el Programa de Vigilancia Ambiental ha de
procurar:

Establir eines de control i seguiment a l'assisténcia en la fase d’obres, és a dir, supervisar
I'aplicacié de les mesures ambientals per a cada possible aspecte o vector ambiental afectat.

Establir eines de control i seguiment a I'assisténcia en la fase d’explotacié o d’Gs. Es a dir, el
Programa de Vigilancia Ambiental ha de cobrir el control i assisténcia en I'execuci6 de les obres i el
control i assisténcia en fase d’explotacio.

El promotor del Pla emetra els informes de seguiment amb la periodicitat que determini I'6rgan
ambiental en la resolucié de I'avaluacié ambiental, i els remetra a 'érgan ambiental.

També es recomana que:

Com que els diferents escenaris de mobilitat que es van donant, lligats principalment al context
economic del pais i global, i que compota canvis importants en els desenvolupaments urbanistics, que
també influencien els patrons de mobilitat, s’estableix que el pla es revisi cada 4 anys i establir el seu
periode de vigencia (previst per a 24 anys), a fi i efecte d’adaptar-lo a les necessitats canviants que es
donen amb el pas del temps.
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Cada revisi6 del Pla ha d’incorporar un informe de seguiment que avalui les actuacions realitzades i el
seu efecte sobre el medi, indicant també els impactes ambientals que s’havien previst en el moment de
la realitzacié del projecte corresponent i/o en la seva execucio, i les mesures preventives, correctores
i/lo compensatories adoptades.

Aixi, pels diferents vectors ambientals que es podrien veure afectats per les diverses actuacions que es
proposen i de manera general i no és facil establir-ho en aquest moment de manera generalitzada es
proposa:

a. Sols: Caldra vetllar per la conservacié de la qualitat dels sols en l'area de cada actuacio,
procurant evitar empobriments innecessaris de les capes superficials per contaminacié dels mateixos o
per vessaments accidentals de productes contaminats o per un transit excessiu de vehicles per fora de
la carretera i que pugui comportar la compactacié del sol.

En cada actuacié concreta projectada es fara un seguiment de la superficie d’afectacié pel pas
de la maquinaria durant la fase de construccio, controlant que no sigui superior a la prevista en el projecte
i no es crein recorreguts innecessaris fora de la zona de I'obra.

Controlar que es mantingui una delimitacié adequada de les superficies directament afectades
pels treballs de millora o adequacié de la carretera i en cap cas es pot sortir dels limits establerts com a
zona d’ocupacié per a cada projecte.

Vetllar per una restitucio i regeneracio dels terrenys que hagin quedat afectats pels treballs i una
vegada acabada I'obra. La puntualitat en realitzar aquestes mesures evitara erosions innecessaries del
terreny i pérdua de qualitat del mateix.

Controlar qualsevol risc que pugui generar la possible contaminacié dels sols per vessament de
substancies procedents de I'obra o per les propies activitats de I'obra i que poden arribar a contaminar
el sdl o fins i tot les aiglies subterranies. En cas d’abocament incontrolat procurar aplicar les mesures
correctores pertinents el més aviat possible per tal d’evitar I'expansio i penetracié de les substancies
contaminants.

Assegurar que els moviments de terres i els acopis temporals de materials no provoquin una
deterioracid innecessaria de I'entorn immediat. Caldra promoure una redistribucié i aprofitament d'aquestes
terres per evitar aportacions de I'exterior, sempre que aix0 sigui possible.

b. Hidrologia i hidrogeologia: I'objectiu del seguiment és assegurar la minima afectacio tant de les
aigues subterranies com de les escorrenties i els diversos cursos fluvials que es troben a I'entorn de cada
carretera o que es creuin, de manera que no pugui donar lloc a cap contaminacié directa o indirecta de les
seves aigies o de qualsevol altre curs fluvial, ni tampoc modificar la dinamica fluvial dels cursos fluvials que
puguin creuar la carretera.

Vigilar que no es produeixi cap mena d’afectacié dels cursos d’aigua que es creuen i més quan
s’hi porta a terme treballs de millora de les obres de drenatge o de fabrica existents en els punts de
creuament. En tot moment han de mantenir o conservar el seu curs original sense que es doni cap mena
d'afectacio sobre el curs fluvial o que pugui afectar la qualitat de les seves aiglies o modificar la dinamica
fluvial.
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Controlar que els abocadors, els dipdsits de material i parcs de maquinaria es facin allunyats
dels cursos d'aigua i arees especialment sensible sobre tot en les zones amb I'aquifer molt som i terrenys
permeables, que en general no es facil que es pugui donar en aquest cas.

Supervisar que no es produeixi cap emmagatzematge d'olis i combustibles prop dels cursos
fluvials. Aquests hauran de ser guardat en recipients tancats que no podran estar a la intempérie i hauran
de ser gestionats per la mateixa empresa de forma correcte.

Es procurar mantenir o modificar el menys possible els pendents existents del terreny per facilitar
'escorrentia i la conduccié de les aigles superficials cap el drenatge natural i que aquest no es vegi
modificat.

c. Atmosfera: caldra vetllar pel manteniment d'uns nivells acceptables de contaminacio
atmosferica, controlant i regulant tant la contaminacié per gasos, fums i pols que s'originin pel
funcionament de la maquinaria que participa en les obres de millora de la carretera, en especial per la
preséncia de particules de pols en suspensié a l'aire degut a la propia activitat, al moviment de la
magquinaria, moviments de materials, desplagament de vehicles pesats sobre superficies no asfaltades
o pavimentades. especialment en els punts més propers a les zones habitades.

d. Soroll: caldra vetllar, perqué els treballs habituals de I'activitat i les obres a portar a terme no
molestin als veins i habitatges propers pel que fa al soroll generat per les mateixes.

Controlar que es compleixin els horaris de treball per evitar nivells sonors elevats en periodes de
descans i cap de setmana. L'horari s'haura d'ajustar al que s'estableix en les ordenances municipals.

Assegurar que la maquinaria que participa en I'obra compleixi amb la normativa establerta pel que
fa referéncia als nivells de soroll permesos i tingui el certificat d’haver passat les corresponents revisions.

e. Vegetacid: supervisar que tots els treballs de tala i desbrossada es portin a terme dins dels
limits establerts per a cada actuacié. Quan hi ha preséncia de zones arbrades a I'entorn de la carretera
caldra marcar de manera concreta els arbres a talar i les podes a portar a terme que s’hauran de reduir
al minim possible.

Quan hi ha vegetacié arbrada natural a 'entorn de la carretera caldra delimitar de manera clara
I'area d’afectacid. Es proposa que es faci amb malla plastica; no es considera adient la utilitzacié de cinta
de delimitacio ja que és molt facil que no sigui duradora.

En el manteniment de les carreteres reduccié de l'aplicacié d’herbicides i altres
consideracions respecte a unes bones practiques ambientals de I'execucié dels treballs

de manteniment.

Quan es fan tasques de desbrossada i neteja de vorals procurar el manteniment de la
vegetacio present i determinar la seva periodicitat i maquinaria o mitjans utilitzats

f. Fauna:
A I'hora de determinar les actuacions a portar a terme a I'entorn de la carretera, mantenir la

permeabilitat de la fauna a través de la mateixa i si hi pot haver-hi un impacte important sobre la
connectivitat ecologica, dissenyar passos de fauna especifics.
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En les carreteres que discorren per espais especialment sensibles a la fauna determinar si és
interessant establir un periode concret d’execucio dels treballs per tal de no afectar la reproduccié de les
espécies amenagades.

g. Paisatge

Integracié paisatgistica del tracat de la carretera tant en el tragat proposat com en les actuacions

projectades a I'entorn de la mateixa..
Procurar la correcte integracié dins del paisatge dels elements de senyalitzacié com rétols, tipologia de

tanques, etc...)

h. Poblacié i activitat humana: caldra controlar que la poblaci¢ afectada pels treballs en les obres,
puguin continuar desenvolupant les seves activitats habituals i professionals amb tota normalitat mentre

durin les actuacions

Detectar possibles perjudicis que la realitzacié de les obres puguin produir sobre les zones
habitades properes. Considerar les problematiques dels residents pel que fa a sorolls, dificultat de
desplagament...

Interceptar possibles conflictes entre les obres, els veins i la poblacié en general; en cas de
conflicte caldra buscar solucions positives i que siguin prou favorables tant pels residents com pel
contractista.

Supervisar el manteniment i conservacié de les vies de comunicacid, tant camins com carreteres
de I'entorn i d’accés al sector i que si bé no es veuran afectats directament per les obres si que es poden
veure afectats pels desplagaments de la maquinaria i camions vinculats a les actuacions.
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9.2. Indicadors de seguiment de compliment del Pla.

INDICADORS DE SEGUIMENT

Longitud de la Xarxa. Quildbmetres desenvolupats

(0] J=Yer u[TES

relacionats

Valoracié
compliment

%

Tendéncia
desitjada

A

respecta al total previst. 5
. . . Km
Condicionament de carreteres en espais protegits 1,4,7 0
2
Obertura de nous vials 1,5,7 Km 0
K 2
Densitat de territori ocupat 1,4,6 m /
0,
Territori ocupat 1,4,6 % /
Repartiment  modal dels  desplagaments. o
Disminuci6 de la mobilitat en vehicle motoritzat 8 ° \
Persones/vehicl
Ocupacié mitjana dels cotxes 5 R ven /
Mesures d’increment d’intensitat de transit 8 IMD —
Itineraris adaptats per a vehicles no motoritzats o
vianants 2 Km /
. . Atropellaments/
Mortalitat de la f Ivest t I t
ortalitat de la fauna silvestre per atropellaments 6 Km/any \
Accidents/km/
Accidentalitat a I'entorn de les carreteres ! \
7 any
Kg CO%an
Emissions de gasos efecte hivernacle 8 g y \‘
Percentatge de vehicles eléctrics i vehicles mixtes o /
respecte total vehicles 8 °
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10. Proposta de mesures preventives i correctores

Tot seguit fem un petit resum de les principals mesures correctores que es proposa portar a terme per
tal de minimitzar I'impacte que sobre el medi pot comportar el desenvolupament del present Pla Zonal.

Totes les actuacions que puguin afectar de manera directa o indirecta espais que formin part de la
Xarxa Natura 2000 o Espais d’Interés Natural s’hauran de sotmetre al procediment d’avaluacié de
l'impacte ambiental d’acord amb la Normativa vigent.

Sera important definir criteris de disseny que tinguin en consideracié els entorns que travessen les
carreteres i al transit que hi circula

Proposar uns criteris de disseny indicatius en travesseres amb I'objectiu facilitar la pacificacié del transit
i la convivéncia segura del transit de vehicles i vianants, indicant que no es plantegi la necessitat de
construccié d’'una circumval-lacié al nucli urba fora de travesseres on, per falta d’espai no es puguin
incorporar voreres o elements de proteccié suficients per als vianants i on tampoc sigui possible redefinir
els sentits de circulacio dels vials municipals per donar un unic sentit de circulacio a la travessera o
trobar altres solucions per assegurar la convivéncia segura del transit de vehicles i vianants. Aquesta
mesura reduira molt la fragmentacié del territori, el consum de recursos.

Altres mesures ambientals que es proposen son:

Arees d'interés floristic: evitar l'alteracié de I'habitat i adopcidé de mesurers preventives,
correctores o compensatories conforme al que s’estableix en el Decret 172/2008, de 26 d’agost, de
creaci6 del Cataleg de flora amenagada de Catalunya (article 5).

Modificacio de les obres de fabrica o de drenatge que es trobin dins les arees d’interés Faunistic
catalogades per la possible preséncia de la lludriga i altres grups animals: caldra dissenyar les
estructures de manera que permetin el pas de la fauna i sobre tot la lludriga i que impedeixin que puguin
ser atropellades en els punts perillosos pel creuament de cursos fluvials.

En les actuacions previstes que afectin connectors ecoldgics i corredors fluvials es recomana la
construccié d’estructures que permetin el pas de la fauna i que n’impedeixen I'atropellament.

Si en les diverses actuacions a portar a terme hi ha preséncia de punts negres per risc
d’atropellament es recomana incorporar mesures mitigadores o compensatories per minimitzar el risc.

Totes les actuacions d’eixamplament de la calgada es dissenyaran de manera que comportin la
minima fragmentacio dels habitats i el més ajustades possibles al tracat actual del cami.

Altres mesures correctores proposades serien:
1/ Fase de projecte:

Per totes les obres que s’hagin de realitzar en zona de domini public hidraulic caldra que es demani la
corresponen autoritzacié a I’Agencia Catalana de l'aigua. Tant les obres de pas (ponts, viaductes, obres
de drenatge menors, obres de fabrica en camins rurals, i les seves modificacions, guals, ...), com els
encreuaments de conduccions o serveis sota lleres, caldra que es facin d’'acord amb el document tecnic
redactat per 'ACA “Guia técnica. Recomanacions técniques per al disseny d’infraestructures que
interfereixen amb I'espai fluvial”.
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Caldra que els projectes de les actuacions previstes per a cada vial es planifiquin adequadament les
necessitats d’il-luminacié per tal de minimitzar els punts de llum a instal-lar i els nivells d’il-luminacié i
ser especialment curosos per evitar els efectes pertorbadors en el medi, i controlar la il-luminacio
intrusa.

Si les actuacions a portar a terme requereixen la instal-lacié d’enllumenat de la carretera caldra definir
els elements d’enllumenat d’acord amb I'annex 1 del Decret 190/2015 de 25 d’agost aixi com la
disposicié transitoria primera de la Llei 6/2001, de 31 de maig, dordenacié ambiental de
I'enllumenament per a la proteccié del medi nocturn. Aixi, en funcié de la vulnerabilitat de la zona s’ha
de tenir en compte que:

En zones de proteccié maxima (E1): des del 31 de marc de 2016, les lampades han de ser de
vapor de sodi o tipus LED PC-Ambre (lampades tipus | segons definicié de I'apartat 1 de '’Annex 2 del
Decret 190/2015, de 25 d’agost), i han de ser de classe A, A+ o A++.

En zones de proteccio alta (E2), moderada (E3) i menor (E4): el 31 de desembre de 2018 ha de
cessar el funcionament de les lampades de vapor de mercuri d’alta pressid i els llums que tenen un flux
d’hemisferi superior instal-lat superior al 50%.

Si hi ha alguna actuaci6 que es desenvolupi en un emplacament relacionat amb activitats potencialment
contaminants del sol, caldra que s’ajusti al compliment del Real Decreto 9/2005, de 14 de gener pel que
s’estableix la relacié d’activitats potencialment contaminants del sol i els criteris i estandards per a la
declaracié de sols contaminats, o la legislacié vigent en el moment de fer les actuacions.

2/ En fase de construccio:

Si I'actuacié comporta que s’ha de sotmetre a avaluacié ambiental, en fase d’obres caldra la presencia
d’'un técnic ambiental com a responsable del control mediambiental de I'obra amb la funcié de
supervisar la correcta aplicacié i eficacia de les diverses mesures correctores previstes per tal de poder
controlar i evitar possibles impactes ambientals previstos.

Pel que fa referéncia als treballs tala i desbrossada associats a cada actuacid, una vegada delimitada
la zona d’actuacié es procedira a marcar tots els peus arboris que sigui necessari tallar. Una vegada
marcats els mateixos es portaran a terme els treballs de desbrossada amb elements mecanics i
posteriorment la tala dels peus arboris afectats (els arbres no podran ser arrancats sin6é que hauran de
ser tallats. Aquestes actuacions de poda s’haurien de fer de manera coordinada amb el cos d’Agents
Rurals

Totes les restes vegetals i de tala caldra gestionar-les com a restes vegetals i no es podran deixar
acopiats a l'entorn de l'area del projecte, sind que caldra treure’ls de l'obra i gestionar-los
adequadament.

S’hauria d’evitar en tots els casos la utilitzacié d’herbicides i productes quimics per a I'eliminacio de la
vegetacio dels marges dels camins i carreteres.

Referent a la gesti6 dels residus generats a I'obra totes les actuacions que es realitzin del Pla Zonal

s’hauran de fer complint amb la normativa vigent en cada moment referent a la produccié i gestié de
residus i tenint en compte els seguents criteris:
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* Gestionar els residus d'enderrocs, de la construccié i d’excavacié que es puguin generar en el
desenvolupament de les actuacions d'acord amb la normativa vigent en matéria de residus de
conformitat amb el Decret Legislatiu 1/2009 de 21 de juliol de 2009, pel qual s’aprova el Text refés de
la Llei reguladora dels residus.

Caldra disposar d’'una zona ambientalment irrellevant per a la ubicacié dels contenidors de recollida
de residus i que sigui facilment accessible. Caldra habilitar un punt de neteja de restes de formigo
(canaletes, morter, etc.) per tal d’evitar neteges descontrolades i contaminacions de I'entorn d’'obra o
qualsevol mena d'abocament incontrolat.

* En cas que es prevegi enderrocar edificacions que presentin elements de fibrociment amb
contingut d'amiant, caldra donar compliment al Real Decreto 396/2006, de 31 de marc, pel que
s’estableixen les disposicions minimes de seguretat i salut aplicables als treballs amb risc d’exposicio
a 'amiant, aixi com al Decret 93/1999, de 6 d'abril, sobre procediments de gestié de residus. Aquests
residus es gestionaran en instal-lacions autoritzades per I’Agencia de Residus de Catalunya.

Tots els residus generats a I'obra s’hauran de gestionar de manera separativa i hauran de ser
gestionats a través d’empreses homologades

3/ En fase d’explotacio
Incloure la poda dels marges dels camins s’incorporaran a la xarxa local de carreteres. Aquestes
actuacions de poda sén molt importants per afavorir la prevencié i control d’incendis, faciliten que les
carreteres i camins actuin com tallafocs i vies segures per al pas d’equips de proteccié d’incendis.
Controlar el creixement de vegetacio de les vores de les carreteres amb la sega periddica de les males

herbes i vegetacié que pot desenvolupar-se a I'entorn de les mateixes. Evitar la utilitzacié d’herbicides
i productes quimics per a I'eliminacio de la vegetacié dels marges.
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11.- Sintesi

El Pla Zonal de la xarxa local de carreteres de la Diputacié de Girona 2021-2045 defineix la xarxa local
de carreteres de la Diputacié de Girona identificant aquells camins que poden ser incorporats com a
carreteres de la xarxa local, ajusta els criteris de disseny de la xarxa local adaptant-los als transits que
hi circulen i als entorns que travessa i estableix un procediment i una metodologia per prioritzar i
programar les actuacions de millora de la xarxa local. L’horitzé temporal del Pla Zonal es fixa en 24
anys de duracié, dividit en sis fases de 4 anys de durada cadascuna.

L’objecte del present estudi ambiental estratégic és valorar, identificar, descriure i avaluar els probables
efectes significatius sobre el medi ambient que puguin derivar-se de I'aplicacié del Pla Zonal, aixi com
les alternatives raonables, técnica i ambientalment viables, que tinguin en compte els objectius i ambit
territorial d’aplicacioé del pla, i descriure les mesures previstes per prevenir, reduir i, en la mesura del que
sigui possible, corregir qualsevol efecte negatiu rellevant en el medi ambient de I'aplicacié del pla.

S’han analitzat tots els aspectes ambientals que poden afectar I'abast del Pla Zonal, per a cada vector
ambiental i es presenten en els principals que tot Pla d’infraestructures viaries ha de contemplar per tal
de fer una correcta avaluacid, aixi com tots aquells aspectes rellevants considerant el marc normatiu
existent i la relacié amb altres plans i programes.

Una vegada feta la diagnosi ambiental mitjangant la identificacidé i caracteritzacié dels aspectes
ambientals claus en relacié amb I'objecte del Pla, caldra definir aquells que sén rellevants amb I'objectiu
d’establir els condicionants o limitacions ambientals que determinaran la prioritzacio i exclusié de les
actuacions previstes.

A continuaci6 es presenten els principals aspectes ambientals que tot Pla d’infraestructures viaries ha
de contemplar per tal de fer una correcta avaluacié dels aspectes mes rellevants, i els quals sén comuns
amb plans d’infraestructures d’abast superior, aixi com tots aquells aspectes rellevants considerant el
marc normatiu existent, i la relacié6 amb plans i programes.

» Fragmentacio del territori, ocupacié d’espais naturals, afectacio a la biodiversitat i als recursos
naturals. El pas d’una nova infraestructura lineal en superficie o la proposta de canvi de tragat porta
associat de forma inherent la fragmentacio del territori i I'ocupacio d’espais naturals i per tant la possible
interferéncia dels connectors ecoldgics, ocupacioé d’habitats, repercussions sobre la flora i la fauna, aixi
com a l'alteracié de la xarxa hidrografica i dels sistemes naturals. Aquests impactes poden ser
especialment significatius quan es produeixen en espais d’alt valor ecologic o espais protegits o ambits
catalogats per preséncia d’espécies protegides i amenagades o sobre habitats singulars, protegits i
amenagcats. En concret diverses actuacions, 6 concretament, discorren dins de la Xarxa Natura 2000 o
sistema d’espais naturals protegits (Albera, fins i tot dins de parcs Naturals (Aiguamolls de 'Emporda,
Cap de Creus, Zona volcanica de la Garrotxa...),aixi com també en zones ZEPA (zona especial
proteccid de les aus). Igualment hi ha diverses afectacions d’habitats d’interés comunitari com les
pinedes mediterranies o alzinars i carrascars. També hi ha diverses propostes que discorren dins espais
catalogat d’interés faunistic o floristic; també algun en espais d’interés geoldgic per ambits inclosos en
el Pla de conservacié de la lludriga o la fura (Mustela putorius).
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Connectivitat ecolodgica: l'increment de pas de vehicles pot comportar canvis en els
desplacaments de la fauna i per tant, un increment del risc de I'atropellament de fauna salvatge.

Qualitat atmosférica i luminica. Augment de les emissions atmosfériques i del consum
d’energia. La mobilitat, si no va acompanyat d’'un canvi modal important, comporta el consum d’energia
i, derivada d’aquesta, un augment d’emissions de gasos d’efecte hivernacle si el parc mobil continua
besant-se en I'is de combustibles fossils. Cal doncs, promoure accions per tal de minimitzar el consum
energétic, 'emissié de gasos d’efecte hivernacle i contaminants atmosférics, aixi com la generaci6 de
soroll, ja que la qualitat de I'aire és un vector ambiental altament sensible als efectes del transit. En
aquest sentit, doncs, caldra tenir en compte els nivells de contaminacié atmosférica local i concentracié
de gasos amb efecte d’hivernacle (GEH) associats al desenvolupament del Pla Zonal. Cal tenir present
que hi ha diversos camins integrables que discorren dins zones de proteccié luminica E1 de proteccio
maxima, i altres discorren molt propers a zones habitades rurals que podrien veure incrementada la
pressié acustica que suporten. En general no haurien de ser impactes significatius ja que sén
infraestructures amb un volum de transit, sovint molt baix.

* Reduccid de I'accidentalitat. La mobilitat porta associada el risc d’accidents, de manera que
com més desplagaments es produeixin, el nombre d’accidents augmenta, tot i que hi ha altres variables
que poden fer variar aquesta relacié en niumero i gravetat com a conscienciacid sovint de l'estat i
dimensionat de les infraestructures.

* Increment de la mobilitat. La crisi econdmica viscuda en els darrers anys va comportar un
descens significatiu dels valors de mobilitat a nivell general de Catalunya. Tot i aixi darrerament hi ha
evidencia d’'un canvi de tendéncia, iniciat a I'any 2012, que ha comportat un nou augment de mobilitat.
Aquest fet, porta a la necessitat de revisar la planificacié de les xarxes de mobilitat, entre les quals hi ha
la xarxa viaria dels vehicles privats i la freqlientacié actual de la xarxa de camins, per tal d’adaptar-la a
les necessitats reals, doncs les dinamiques de poblacié i la ubicacio de llocs de treball també s’han
modificat respecte anys anteriors. S’estima que I'increment del transit d’'un cami un cop transformat a
carretera s’ha acotat a un rang entre el 10% i el 500%.

Els objectius establerts per a la valoracié ambiental del Pla Zonal i la seva prioritat sén:

1/ Preservar els espais i elements de valor rellevant del territori situats a I'entorn de les carreteres
i camins que formen part del Pla Zonal. Prioritari

2/ Incorporar criteris de mobilitat sostenible en les caracteristiques de les carreteres donant
prioritat als modes no motoritzats i assegurant la continuitat de les xarxes per a vianants i per a bicicletes.
Secundari

3/ Minimitzar el possible increment de I'impacte acustic sobre els diversos nuclis habitats situats a
I'entorn de les carreteres. Secundari

4/ Protegir especificament les arees de major valor paisatgistic, amb especial atencié als paisatges
rurals i als de valor identitari. Rellevant

5/ Minimitzar els impactes propis de la transformaci6 de camins a carreteres locals sobre el territori.
Prioritari.

6/ Protegir els espais naturals, zones interés fauna i flora, i les xarxes de connectors ecologics del
conjunt del territori. Prioritari.

7/ Aplicar criteris d'implantacioé de les carreteres de forma que es doni prioritat a les solucions que
estructurin territorialment els desenvolupaments urbans. Millorar la xarxa amb les vies que tenen valor
d’estructuracié del territori. Secundari.
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8/ Minimitzar I'emissi6 de contaminants atmosférics: GEH, contaminants locals, emissions
acustiques i luminiques. Rellevant

9/ Maximitzar I'aprofitament de les infraestructures existents mitjangant la millora o renovacio i
optimitzacié del tragat i 'encaix territorial de les noves infraestructures. Rellevant

En el Pla de carreteres locals de les Comarques Gironines, s'han plantejat 3 possibles alternatives:

- Alternativa 0: o mantenir la xarxa de carreteres actual, conservant les 218 carreteres, encara
que actualment algunes d’elles o trams d’elles, no compleixin amb els requeriments de l'article 4 del
vigent Reglament de Carreteres (Decret 293/2003 per a aquesta xarxa). Aixi doncs no es preveu
descatalogar-ne cap. Tampoc es preveu la incorporaci6 de cap dels camins susceptibles de
transformar-se a carretera d’acord amb la diagnosi del Pla, i que actualment encara no formen part de
la xarxa de carreteres de la Diputacio de Girona.

- Alternativa 1: seria quan tots els camins analitzats es consideren com integrables. Per tant
correspon a la integracié d'un total de 218 camins, amb una longitud total de 712,16 km i dels mateixos
18 d'ells afectant zones d'especial proteccié ambiental ja sigui pel fet que discorren dins de la Xarxa
Natura 2000 o espai d’interés natural (PEIN) la creuen en algun punt concret o només el cami fa de
limit de I'espai protegit.

Alternativa 2: com a resultat de la diagnosi de la xarxa de camins en el Pla Zonal, s’han
identificat 45 camins susceptibles de passar a formar part de la xarxa de carreteres de titularitat de la
Diputacié de Girona, amb un total de 134,72 km. Contempla I'execucio de les propostes de millora a
partir de dues tipologies d’actuacions clarament diferenciades: la “transformacié de cami a carretera” i
la “millora de seguretat viaria”. En aquest darrer cas, es mantenen les caracteristiques técniques del
cami (tracat en planta, alcat i seccid) sense transformar-lo en carretera, tot millorant diversos aspectes
de seguretat viaria (reparaci6 de desperfectes en ferm, drenatge, senyalitzacio, etc....)

S’ha analitzat i valorat el compliment dels diferents objectius ambientals per les 3 alternatives i si bé el
fet de no portar a terme res i deixar-ho tot com esta no comporta cap mena d’afectaci6 ambiental,
tampoc aporta cap millora per a la seguretat dels usuaris, ni facilita la mobilitat entre petits nuclis habitats
i per tant obliga a desplagaments més llargs (i major emissié de gasos amb efecte hivernacle), ni tampoc
aporta cap millora per fomentar la mobilitat sostenible ja que no potencia la xarxa de vies verdes o
carrils bici.

De les altres dues alternatives és la proposta 2 la que evidentment suposa un millor compliment dels
objectius ambientals ja que comporta una menor afectacioé dels espais protegits, menor impacte sobre
el paisatge, menor generaci6 de gasos d’efecte hivernacle...

Cal puntualitzar, que per determinar quins dels camins sén integrables a més dels criteris propis de la
llei de carretera i el calcul del cost-benefici si es porten a terme les actuacions, s’han aplicat criteris
ambientals per a determinar si és viable integrar tots els camins seleccionats inicialment i s’ha establert
que s’eliminaven 3 camins ja que la seva conversio a carreteres podien comportar impactes ambientals
significatius i que concretament soén:

1.25.2. Cami de Castellé6 d’Empuries a Palau Saverdera ja que discorre dins els limits de la Xarxa

Natura dels Aiguamolls de 'Emporda, parcialment dins del Parc natural dels Aiguamolls de
'Emporda i creua una reserva integral (els Estanys).
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1.28.2. Cami de Roses a Montjoi discorre dins del Parc Natural del Cap de Creus i parcialment
dins el Paratge Natural del Cap de Creus.

2.09.2. Cami de Torroella de Montgri a la urbanitzacié dels Griells discorre parcialment dins el
Parc natural del Montgri, llles Medes i el Baix Ter.

Aixi mateix, després de I'exposicié publica i com a conseqiéncia de les al-legacions presentades s’han
descatalogat un total de 8 carreteres, 1 per criteris politics com és el cas del cami de I'estacié d’esqui
de la Molina a la Molina (codi 3.02.1) i 6 per criteris mediambientals com sén

- 1.07.01 Cami de Vilamaniscle a Rabds
1.54.1 Cami de Sant Miquel del Fluvia Siurana per Sant Tomas de Fluvia
1.59.1.Cami de la C-31 a Vilamacolum
2.04.1 Cami de Bellcaire d’Emporda ala Tallada
2.27.1. Cami de Pala-sator a Gualta
4.02.1. Cami del Mallol als Hostalets d’en Bas

També, com a resposta a les al-legacions s’han incorporat dos nous camins com son:

2.56.1. Cami de Bellcaire a Tor
1.13.1. Cami de Peralada a Cabanes

Quan s’han analitzat de manera detallada les possibles afectacions ambientals que podrien comportar
el pas de diversos camins que discorren per espais d’alt valor ambiental s’ha limitat, per raons
ambientals, les actuacions a portar a terme i sovint s’han limitat a un condicionament de la carretera
sense ampliacio de la calgada

Com a resum de les actuacions previstes des del caire ambiental tenim:

- 19 creuen o discorren dins d’arees interés per la fauna o la flora.

- 25 creuen, o discorren total o parcialment dins d’espais connectors segons el Pla Director
Urbanistic de les comarques gironines

- 15 creuen o discorren total o parcialment dins de zones d’interés per a la fauna, concretament
com espais d’interés per a la proteccio del turé (Mustela putorius).

- 22 creuen o discorren total o parcialment entre habitats d’interés comunitari tant prioritaris com
no prioritaris

- no hi ha cap cami que afecti espais d’interés geoldgic (gedtop o geozones)

- 14 camins discorren propers i alguns també creuen elements del patrimoni arquitectonic o
arqueologic

Quadre resum dels camins analitzats:

Afecten Xarxa Natura
Nuam. Longitud (km) Num. camins Longitud (km)
camins

Camins integrables
Camins no integrables 173 577,44 12 50,07
Total 218 712,16 18 79,95
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Les dades de km d’afectacio de la xarxa Natura 2000 fan referéncia a la longitud total del cami, pero
realment només 2 discorren dins dels limits de la Xarxa Natura 2000 la resta o bé la creuen o bé limiten
amb la mateixa

S’ha fet una fitxa especifica per a cada cami integrable a on s’ha descrit I'actuacio prevista i s’ha
analitzat les afectacions ambientals que pot comportar i s’ha valorat el possible impacte que es podria
generar amb I'actuacié proposada.

Cal puntualitzar que malgrat es fa una proposta d’actuacio sera en el projecte constructiu i en funcié de
cada situacio concreta a on es delimitara 'amplada exacte del cami i si hi ha algun punt o zona puntual
i concret on cal millorar la seguretat d’algun tragat especialment sinués queda oberta la possibilitat
d’executar-ho.

En funcié de la analisis de les diferents propostes d’actuacio s’ha valorat els possibles impactes que
sobre el medi ambient i en concret sobre els diversos vectors ambientals pot comportar el
desenvolupament del Pla Zonal i la taula resum de la previsi6 d’'impactes pel desenvolupament del Pla

zonal seria:
FACTOR AMBIENTAL Valoracioé dels impactes

Geologia

COMPATIBLE MODERAT

Edafologia

MODERAT

Hidrogeologia

COMPATIBLE MODERAT

Hidrologia

COMPATIBLE MODERAT

Medi atmosféric

COMPATIBLE

Vegetacio

COMPATIBLE MODERAT

Fauna i poblacié animal

MODERAT

Connectivitat ecoldgica

COMPATIBLE MODERAT

Espais de proteccié especial

COMPATIBLE MODERAT

Paisatge

COMPATIBLE MODERAT

Agricultura i Usos del sol

COMPATIBLE MODERAT

Infraestructures i vies de comunicacid

POSITIU

Patrimoni Arquitectonic i Arqueologic

COMPATIBLE MODERAT

Socioecondmic

POSITIU

Riscos Ambientals

COMPATIBLE
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Per tant tenim que els impactes més significatius presumiblement es podrien donar sobre I'edafologia
(afectacié del sol i canvi d’'usos del mateix), sobre la fauna (allunyament per les obres, proteccié
espécies....) mentre que n'hi ha d’altres com la geologia, la vegetacid, la hidrologia, la connectivitat, els
espais d’especial proteccio... que es produira una certa incidéncia, perd no és especialment significativa.
Per contra hi haura un impacte favorable pel que fa a les infraestructures o el medi socioeconomic.

Igualment s'ha donat compliment a les prescripcions i continguts minims que determina el document
d'abast de I'estudi inicial estratégic i que va proposar la OTAAA dels Serveis Territorials de Girona

Quan s'ha analitzat el possible impacte que pot comportar 'actuacioé sobre el canvi climatic, es valora
que la proposta d’integrar 46 camins i passar-los a carreteres de la Xarxa Local de la Diputacié de Girona
no es preveu que pugui comportar un impacte especialment significatiu sobre el canvi climatic tot i que
molt possiblement hi hagi un increment de les emissions de gasos d’efecte hivernacle per I'increment
estimat del volum de transit, perd per contra permetra escorgar recorreguts entre pobles i al mateix temps
anira associat a potenciar el transport no motoritzat amb la creacié de carrils bicis vinculats a la
transformacié de camins amb carreteres

S’ha fet el calcul de I'increment de les emissions associades al canvi climatic i s’ha obtingut un valor
estimat de 390,74 Tones de COz pel total de quilometres previstos i amb I'increment de la IMD de cada
carretera estimat, el que suposaria, en condicions maximes un increment d’emissions del 56,57% si ho
comparem en la situacié actual del transit existent en les carreteres que es proposa d’integrar.

Finalment s'ha fet una proposta del seguiment ambiental que es proposa portar a terme durant el
desenvolupament del Pla Zonal i caldria:

Establir eines de control i seguiment a I'assisténcia en la fase d’obres; supervisar I'aplicacié de
les mesures ambientals per a cada vector ambiental afectat.

Redactar informes de seguiment del desenvolupament del Pla amb la periodicitat que determini
I’drgan ambiental en la resolucié de I'avaluacié ambiental, i els remetra a '6rgan ambiental. Es proposa
que sigui cada 4 anys com a final de cadascuna de les 6 fases previstes

Establir eines de control i seguiment a I'assisténcia en la fase d’explotacié o d’Gs. Es a dir, el
Programa de Vigilancia Ambiental ha de cobrir el control i assisténcia en I'execuci6 de les obres i el
control i assisténcia en fase d’explotacio.

També s’han proposat diverses actuacions de seguiment especifics, tot i que generals, per a cada vector
ambiental, perd que caldra ajustar a cada actuacié concreta.

S’haincorporat una taula dels diferents indicadors pel compliment dels diversos objectius ambientals que
s’havien plantejat i la tendéncia futura que hauria de tenir cada un d’ells.

Finalment s’ha fet una proposta de mesures correctores i preventives i com a més significatives
destacariem.

Totes les actuacions que puguin afectar de manera directa o indirecta espais que formin part
de la Xarxa Natura 2000 o Espais d’Interés Natural s’hauran de sotmetre al procediment d’avaluacié de
'impacte ambiental d’acord amb la Normativa vigent.

Proposar uns criteris de disseny indicatius en travesseres més urbanes amb I'objectiu facilitar la
pacificacié del transit i la convivéncia segura del transit de vehicles i vianants
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En les arees d’interés floristic: evitar I'alteracid de I'habitat i adopcié de mesurers preventives,
correctores o compensatories conforme al que s’estableix en el Decret 172/2008, de 26 d’agost, de
creaci6 del Cataleg de flora amenagada de Catalunya (article 5).

Modificacid de les obres de fabrica o de drenatge que es trobin dins les arees d’interés Faunistic
dissenyant les estructures de manera que permetin el pas de la fauna terrestre i que impedeixin que
puguin ser atropellades en els punts perillosos.

Quan s’afectin connectors ecologics i corredors fluvials es recomana la construccié d’estructures
que permetin el pas de la fauna i que n'impedeixen I'atropellament.

Si en les diverses actuacions a portar a terme hi ha preséncia de punts negres per risc
d’atropellament es recomana incorporar mesures mitigadores o compensatories per minimitzar el risc.

Totes les actuacions d’eixamplament de la calgada es dissenyaran de manera que comportin la
minima fragmentacié dels habitats i el més ajustades possibles al tragat actual del cami.

Considerant que el Pla Zonal és un element de planificaci6 territorial d'ambit de tota la provincia de
Girona, no és viable, en el present estudi, aprofundir en el detall de les afectacions que el
desenvolupament de cada una de les actuacions proposades, si bé les propostes del pla ja incorporen
de forma inherent la minima afectacié sobre el territori en equilibri amb les necessitats de millora de les
condicions de seguretat de la mobilitat de la poblacié actuals. Aixi el present Document Ambiental
Estrategic estableix la necessitat que els projectes d'actuacions de condicionament de carreteres que
es derivin dels programes que s’elaborin a partir del procediment i metodologia que es proposen, si es
considera convenient sotmetin al tramit ambiental corresponent i vigent en cada moment per poder
identificar i prevenir els possibles impactes sobre el medi ambient i aprofundir cas a cas les afectacions
particulars que es puguin derivar, especialment quan afectin a espais naturals protegits o altres espais
d’especial valor ambiental.

Aixi, en general, no es considera que les actuacions que poden comportar la proposta de
desenvolupament del Pla Zonal de les comarques gironines com a viables amb la seleccié dels camins
integrables que s’ha fet aixi com la tipologia d’actuacié proposada.

Cassa de la Selva, maig 2024
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12.- annex 1.
Document d’abast de I’estudi ambiental estratéegic
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Generalitat de Catalunya
Departament de Territori

i Sostenibilitat

Serveis Territorials a Girona
Oficina Territorial d’Accié i Avaluacid
Ambiental de Girona

DOCUMENT D’ABAST D’ESTUDI AMBIENTAL ESTRATEGIC

1. IDENTIFICACIO DE L’EXPEDIENT

Pla: Pla de les carreteres locals de les comarques gironines
Municipis: Municipis de les comarques de Girona

Sol-licitant: Servei de Xarxa Viaria Local. Diputacié de Girona
Expedient: OTAAGI20200079

Data d’entrada: 6 de maig de 2020

2. OBJECTE i FONAMENTS DE DRET

L’objecte del present document d’abast és determinar 'amplitud i el nivell de detall que ha de
tenir el corresponent estudi ambiental estrategic (EAE), que ha de donar resposta al que
estableixen I'article 20 i I'annex IV de la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluacié ambiental.

L’article 6.a de la Llei 21/2013 indica que son objecte d’avaluacié ambiental estratégica
ordinaria els plans que estableixin el marc per a la futura autoritzacié de projectes legalment
sotmesos a avaluacié d’'impacte ambiental i es refereixin, entre d’altres matéries, al transport,
I'ordenacio del territori rural o de I'is del sol.

3. DESCRIPCIO DEL PLA

D’acord amb l'article 6 del Text refés de la Llei de carreteres (Decret legislatiu 2/2009, de 25
d’agost) els plans zonals tenen per objecte afegir a la xarxa local de carreteres nous vials i
determinar actuacions de millora de la xarxa existent. De manera justificada, poden adoptar
caracteristiques geomeétriques i de secci6é transversal que no s’ajustin estrictament a les
establertes per la normativa técnica vigent.

S’han definit uns criteris d’amplada minima de la plataforma per als vials de titularitat municipal
per poder ésser incorporats a la xarxa local de carreteres. Els camins que no I'assoleixin
s’hauran de condicionar de manera prévia a la seva incorporacié a la xarxa local de carreteres.

Taula lll. Ample de plataforma minim en vials en servei a incorporar a la xarxa local

Tipus de terreny

IMD (veh/dia) Pla / ondulat Accidentat/Molt
(< 15%) Accidentat (>15%)
< 500 5,00 5,00
500 - 1000 5,50 5,50
1000 - 10000 6,00 5,50
> 10000 7.00 6,00

De forma motivada es poden incorporar a la xarxa local vials en servei amb amplada de
plataforma <5 m sense accidentalitat significativa en els 5 anys anteriors a la proposta, reduccié
de la velocitat genérica del tram en relacié a trams amb major amplada i prohibicié de pas de
vehicles no agricoles de gran amplada.
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Les amplades de la taula anterior son inferiors a les establertes en la normativa de carreteres i
s’han acordat entre les diputacions catalanes per adaptar les caracteristiques geomeétriques a
les xarxes locals i, alhora, definir més d’una categoria per a transits <1.000 vehicles/dia.

S’han definit 216 camins que sumen una longitud de 700,14 km i que atenen a les dades de
poblacié dels nuclis de les comarques de Girona, les dades de transit i els costos de transport
actuals. S’exclouen aquells amb longitud <500 m i els no asfaltats. A continuacié s’apliquen 8
criteris per decidir quins son integrables a la xarxa local, essent els més frequients els seglents:

A. Camins que connectin nuclis de poblacié6 >150 habitants censats i discorrin per sol no
urbanitzable o urbanitzable no delimitat.

F. Camins que facin de variant que escurci sensiblement itineraris entre dos nuclis i que
resultin amortitzables en 30 anys amb una taxa interna de retorn minima del 10%.

G. Camions que permetin el tancament d’itineraris si, mitjancant un estudi cost-benefici,
resulten amortitzables en 30 anys amb una TIR minima del 10%.

L’aplicacio d’aquests criteris dona com a integrables 57 camins amb una longitud de 182,4 km.

4. PERFIL AMBIENTAL BASIC DE L’AMBIT DEL PLA

L’ambit del Pla afecta 64 municipis de les comarques de Girona amb un major numero
d’actuacions a les comarques de I'Alt i Baix Emporda, el Girones i la Selva.

Dels 57 camins que integren el Pla 11 travessen o confronten amb espais Xarxa Natura 2000 i
24, diferents dels anteriors, travessen arees d'interés faunistic o floristic o espais d’interés
connector delimitats al Pla territorial parcial de les Comarques Gironines.

L’Annex conté un perfil ambiental sintetitzat de cada cami.

5. OBJECTIUS AMBIENTALS
S’han establert els seglients vuit objectius ambientals:

Preservar els espais i elements de valor rellevant del territori situats a I'entorn dels camins.
Potenciar la mobilitat sostenible incorporant carrils bici a la plataforma de la carretera.
Minimitzar I'increment de l'impacte acustic sobre els nuclis habitats.

Protegir les arees de major valor paisatgistic, els paisatges rurals i els de valor d’identitat.
Minimitzar l'increment d'emissions a I'atmosfera per la millora de les carreteres del pla.
Preservar les parts del territori on és desitjable el manteniment de 'activitat agraria
Protegir els espais naturals i les xarxes de connectors ecologics.

Donar prioritat a les solucions que estructurin territorialment els desenvolupaments urbans.

NN =

6. CONSULTES

D’acord amb [larticle 19 de la Llei 21/2013, mitjangant escrits de 2 de juny de 2020 s’han
consultat administracions publiques afectades i public interessat amb el seglient resultat:
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Generalitat de Catalunya
Departament de Territori

i Sostenibilitat

Serveis Territorials a Girona
Oficina Territorial d’Accié i Avaluacid
Ambiental de Girona

Relacié de consultats

Respostes
rebudes

Agéncia Catalana de I'Aigua

Serveis Territorials. Departament d’Agricultura, Ramaderia, Pesca i Alimentaci6

Serveis Territorials. Departament de Cultura

Protecci6 Civil. Serveis Territorials del Departament d’Interior

Servei per a la Prevencio de la Contaminaci6 Acustica i Luminica

Oficina Catalana del Canvi Climatic

Parc Natural de Cap de Creus

Parc Natural dels Aiguamolls de 'Emporda

Parc Natural del Montgri, les illes Medes i el Baix Ter

Parc Natural de la Zona Volcanica de la Garrotxa

Parc Natural de Capcaleres del Ter i del Freser

Secci6 de Biodiversitat i Medi Natural

Ajuntament d'Alp

Ajuntament de Bellcaire d’Emporda

Ajuntament de Borrassa

Ajuntament de Cabanes

Ajuntament de Calonge

Ajuntament de Canet d’Adri

Ajuntament de Cantallops

Ajuntament de Capmany

Ajuntament de Castellé6 d’Empdries

Ajuntament de Colomers

Ajuntament de Cruilles, Monells i Sant Sadurni de I'Heura

Ajuntament del Far d’Emporda

Ajuntament de Port de la Selva

Ajuntament de Figueres

Ajuntament de Foixa

Ajuntament de Fontanals de Cerdanya

Ajuntament de Fontanilles

Ajuntament de Forallac

Ajuntament de Fortia

Ajuntament de Garrigas

Ajuntament de Garrigoles

Ajuntament de Gualta

Ajuntament de Juia

Ajuntament de la Pera

Ajuntament de la Tallada d’Emporda

Ajuntament de la Vall d’en Bas

Ajuntament de Llers
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Ajuntament de Madremanya

Ajuntament de Masarac

Ajuntament de Mollet de Peralada

Ajuntament de Navata

Ajuntament de Palau-sator

Ajuntament de Palau-saverdera

Ajuntament de Pedret i Marza

Ajuntament de Peralada

Ajuntament de Puigcerda

Ajuntament de Rabéds

Ajuntament de Riumors

Ajuntament de Roses

Ajuntament de Rupia

Ajuntament de Sant Climent Sescebes

Ajuntament de Sant Gregori

Ajuntament de Sant Jordi Desvalls

Ajuntament de Sant Marti Vell

Ajuntament de Sant Miquel de Fluvia

Ajuntament de Sant Pere Pescador

Ajuntament de Santa Cristina d’Aro

Ajuntament de Saus, Camallera i Llampaies

Ajuntament de Siurana d’Emporda

Ajuntament de Torrent

Ajuntament de Torroella de Fluvia

Ajuntament de Torroella de Montgri

Ajuntament de Verges

Ajuntament de Vilabertran

Ajuntament de Viladasens

Ajuntament de Vilafant

Ajuntament de Vilajuiga

Ajuntament de Vilamacolum

Ajuntament de Vilamalla

Ajuntament de Vilamaniscle

Ajuntament de Vilanant

Ajuntament de Vila-sacra

Ajuntament de Vilopriu

Institucié Alt Empordanesa per a I'Estudi i la Defensa de la Natura

Fundacié Emys

Associaci6 de Naturalistes de Girona

A continuaci6 s’exposa, de forma resumida, el resultat de les respostes rebudes.
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El Servei per a la Prevencié de la Contaminacié Acustica i Luminica ha efectuat diverses
consideracions que s’incorporen al present document d’abast.

El Parc Natural dels Aiguamolls indica que els camins 1.23.1 (cami de Castell6 d’Empuries a
Marza) i 1.25.1 (cami de Castell6 d’Empuries a Palau-saverdera) es troben dins del seu ambit.
Respecte el primer indica que transcorre just pel limit del parc natural afectant zones
catalogades com agro-natural i agricola forestal segons el Pla especial dels Aiguamolls. Es
tracta d’'un cami poc transitat en el que s’han detectat passos de fauna sobretot a les
interseccions amb recs. Qualsevol actuacié en aquesta via requerira del procediment previ
d’avaluacio d’'impacte ambiental per analitzar amb detall els impactes sobre la fauna i, en cas
de que sigui necessaria una ampliacié de la plataforma, s’hauria de projectar fora de I'ambit del
parc natural. | respecte del cami 1.25.1 indica que travessa la zona agricola forestal, agro-
natural i la reserva natural integral dels Estanys. Es tracta d’'un cami menys transitat que
I'anterior atés que per unir els dos municipis la Diputacié ha renovat recentment la carretera
GIV-6102. El temps destinat utilitzant aquesta carretera que connecta amb la C-260 es
sensiblement menor que circulant pel cami que travessa la reserva natural integral i que te
continuitat amb la GIV-6103. Aquesta via divideix per la meitat la reserva integral. Actualment
es utilitzada sobretot per turisme relacionat amb la natura i com a itinerari ciclista. Cal recordar
que un dels objectius del Pla, segons el document inicial estratégic, es potenciar els elements
de mobilitat sostenible ja sigui a peu, en bicicleta o transport public, procurant reduir I'is del
vehicle privat. La reserva natural integral es la figura de maxima proteccié a Catalunya. Cal
tenir en compte aquest factor i la vulnerabilitat d’aquesta davant qualsevol actuacié. El fet que
la comunicacié entre els dos municipis actualment ja presenti una alternativa millor a aquesta
carretera, fa que tingui molt de sentit valorar la possibilitat de tancar-la al transit motoritzat.

El Parc Natural de Cap de Creus indica que els projectes d’arranjament de carreteres dins del
seu ambit requereixen una analisi prévia per valorar si cal I'aplicaci6 del procediment
d’avaluacié d'impacte ambiental. Al cami de Sant Pere de Rodes al Port de la Selva (1.27.1)
s’ha millorat recentment el seu paviment i el Pla zonal no conté cap analisi cost-benefici, pel
que es desconeix si s’hi preveuen actuacions. Es conclou que el seu estat és correcte i no
s’han de fer més obres que suposin eixamplament dins de I'espai protegit. EI cami de Roses a
Montjoi (1.28.1) té una gran frequientacié i qualsevol actuacio requereix d’'un estudi de mobilitat
de tot el seu tracat fins a Joncols. La proposta de mobilitat hauria de definir el tipus i nombre de
vehicles d’accés (turismes, microbusos, furgonetes de repartiment, camions de bombers, etc.)
que, alhora, condicionara els requeriments geomeétrics de la via, aixi com les parades o
aparcaments dins i fora I'espai protegit. Sempre sota la premissa d’evitar o reduir les noves
ocupacions d’espai natural. Caldria fer una avaluacié d'impacte ambiental.

El Parc Natural del Montgri, les illes Medes i el Baix Ter es refereix als camins inclosos al seu
ambit (2.09.1 i 2.29.1) i als espais connectors reconeguts al Pla territorial parcial de les
Comarques Gironines (PTPCG) i situats als municipis del Parc. Per als vials esmentats es
prescriu el procediment d’avaluacié d’impacte ambiental en la futura fase de projectes i es
condiciona la seva millora a no comportar una circulaci6 a major velocitat de I'actual ni
empitjorar els desplagcaments de la fauna. Per als vials situats en els connectors adjacents al
parc naturals s’indica que llur projectes executius han de disposar dels estudis i mesures
necessaries per tal que la integracié a la xarxa no suposi una pérdua de valor connector.

El Parc Natural de la Zona Volcanica de la Garrotxa indica que el cami 4.02.1 del Mallol als
Hostalets d’en Bas és producte de la concentracio parcel-laria efectuada a principi de la década
dels setanta i creua la vall d’en Bas pel seu eix. Aquesta vall esta envoltada d’espais naturals
protegits: a I'est el Parc Natural de la Zona Volcanica de la Garrotxa i a I'oest els espais del
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PEIN Serres de Milany-Santa Magdalena i Puigsacalm-Bellmunt i Collsacabra. Aquesta entorn
fa que sigui molt important evitar I'increment de les seccions de les carreteres que travessen la
Vall perque, en cas d’executar-se, s’agreujaria I'efecte barrera i es condicionaria la connectivitat
ecologica entre els espais naturals descrits i més quan les actuals carreteres i les que es troben
previstes en un futur proper, poden arribar a comprometen seriosament aquesta capacitat. Per
altra banda, s’indica que el cami 4.01.1 pot constituir un tram de variant del nucli de Les
Preses, criteri dificilment aplicable perqué aquesta funci6 ja esta prevista que I'assumeixi la
futura variant de la C-37 a les Preses. En resum, atenent a qiestions de proteccié de sol
agricola, de connectivitat ecoldgica entre espais protegits i, alhora, pels errors detectats en
I'aplicacié de criteris, es considera que el cami 4.02.1 no s’ha d’integrar al Pla.

L’Oficina Catalana del Canvi Climatic (OCCC) indica que cal actualitzar les referéncies de
I'ambit internacional i europeu en matéria de canvi climatic aixi com a la Llei 16/2017, de I'1
d’agost del canvi climatic i a I'estat d’'emergéncia climatica declarat pel Govern de la Generalitat
de Catalunya. S’haura de justificar si hi haura o no un impacte potencial d’increment de la
intensitat de transit d’acord amb les IMD de les carreteres afectades i calcula les emissions de
gasos amb efecte d’hivernacle associades a la nova mobilitat. Pel que fa a I'avaluacié de
l'impacte del canvi climatic sobre el Pla, la diagnosi i definicié de quines seran les carreteres
sobre les quals cal actuar haura de tenir en compte els potencials impactes del canvi climatic
en zones especialment vulnerables. Per tant, s’hauran de tenir en compte les principals
projeccions i els principals impactes del canvi climatic i valorar si les carreteres objecte
d’'ampliacié o actuacié poden veure-se’n afectades. Finalment, considera que s’ha de valorar
limpacte de la transformacié d’un cami rural en una via asfaltada sobre la flora i la fauna que
habita els espais protegits i si se’'n veura afectada la seva especial vulnerabilitat.

El Departament d’Agricultura, Ramaderia, Pesca i Alimentacié indica que cal fer una analisi
d’afectacions als soOls agraris potencialment afectats i que aquesta analisi s’integri en I'estudi
d’alternatives del Pla i dels futurs projectes.

La Secci6é de Biodiversitat i Medi Natural indica que en I'analisi ambiental del Pla cal tenir en
compte I'efecte del vial i del seu condicionament o ampliacidé sobre la connectivitat ecologica:
I'index o risc d’atropellament de fauna protegida, especialment per grups faunistics sensibles
com els amfibis en llocs propers a zones humides, o espécies amenacades molt sensibles als
atropellaments com la tortuga d’estany, la lludriga o el turd; la preséncia d’arbres i elements de
vegetacié d’interés com poden ser poblaments d’orquidies, espécies protegides de prats com
Thalictrum lucidum o zones humides com /soetes velatum, o arbres d’espécies autoctones
mediterranies de diametres grans. També la valoracié ambiental ha de prendre en consideracio
mantenir velocitats baixes en algunes d’aquestes carreteres i de conservar les caracteristiques
que porten a aquests vials a mantenir una IMD baixa. A la vegada en aquells trams d’aquestes
carreteres on la velocitat i els valors ambientals afavoreixin el risc d’atropellament de fauna,
caldria incorporar mesures fisiques de reduccié de la velocitat aixi com d’afavorir el pas segur
de la fauna (barreres o passos de fauna, gestido de la vegetacié,...). Finalment analitza amb
detall la incidéncia del Pla respecte del turé (Mustela putorius) per que la Unica poblacié
romanent a Catalunya amb perspectives de viabilitat a curt termini és la localitzada entre el
tram baix del riu Ter i el massis de les Gavarres, a la comarca del Baix Emporda, on s’hi
localitzen diversos camins del projecte.

L’associacié IAEDEN indica que el condicionament de vies de transport pot tenir efectes
negatius puntuals sobre el territori i impactes acumulatius que van en detriment de la
conservacié dels seus habitat i la biodiversitat associada. Per aquesta rad considera important
tenir en compte les diferents figures de proteccio del territori per on transcorren, informacié que
ha estat ignorada en les fitxes i en les justificacions per les quals s’integren o no al Pla zonal.
Considera que cal retirar del Pla les carreteres que transcorren per espais naturals protegits o
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zones d’elevat valor naturals i, a l'inrevés del que es planteja, disminuir el transit per aquests
entorns i buscar alternatives viables de transport public o col-lectiu en les époques de I'any amb
més intensitat de transit. En cas contrari, cal fer un estudi rigorés d’impacte ambiental per
cadascuna d’aquestes carreteres per avaluar I'impacte directe en I'execucié de les obres i
l'indirecte: augment del transit segons la intensitat diaria i horaria de la carretera, augment de la
velocitat de transit, augment dels impactes de fauna, etc. Per al cas de la comarca de l'Alt
Emporda es refereix als seglients camins o carreteres:

— Cami de Sant Pere de Rodes a Port de la Selva (Parc Natural de cap de Creus)

— Cami de Castell6 d’Empuries a Palau-Saverdera (Parc Natural dels Aiguamolls de
'Emporda i una reserva natural integral).

— Cami de Roses a Montjoi (Parc Natural de Cap de Creus)

— Cami de Vilamaniscle a Rabos (Xarxa Natura 2000)

— Cami de Sant Climent Sescebes a Cantallops (diferents espais protegits interconnectats
que pertanyen a les basses de I'Albera i una important area amb varies zones humides
inventariades).

Amb aquest enfoc considera, també, que cal revisar la metodologia i els criteris de seleccio de
camins aportant les dades d’'IMD de cada cami per valorar la seva integrabilitat en el Pla,
aspecte de major transcendéncia que la connexié de nuclis de 150 habitants; integrar I'estalvi
de temps en l'analisi cost-benefici, especialment en camins amb IMD baixes; ampliar I'analisi
de trajectes alternatius per a camins amb IMD baixes (< 500 vehicles); introduir alternatives de
millora del paviment enlloc d’ampliacié de secci6 i redrecament de corbes en arees d’alt valor
ambiental; valorar la intensitat de transit de bicicletes per si la inversio6 cal virar-la cap a reforgar
aquest transit, en comptes del transit de motor a més velocitat.

D’acord amb larticle 19.2 de la Llei 21/2013, les respostes rebudes es remeten també al
promotor per a la seva presa en consideraci6 a I'estudi ambiental estratégic.

7. CONSIDERACIONS PREVIES

Tal i com es recull a les consultes, els criteris d’'integrabilitat dels camins definits al Pla zonal es
basen, unicament, en aspectes funcionals i economics analitzats i determinats per a cada cami.
S’han omés en aquesta analisi i decisio, també per a cada cami, els criteris ambientals com a
possible limitaci6 o motiu d’exclusi®é de la integrabilitat dels camins. Per tant, no esta
suficientment analitzada, ni per tant garantida, la sostenibilitat del Pla.

Per als camins ubicats o en contacte amb espais naturals protegits, l'article 6 de la Llei
12/1985, d’espais naturals estableix que les obres d’infraestructura publica han de limitar, en la
mesura que sigui possible, els efectes sobre la integritat de la natura, minimitzar I'impacte
paisatgistic i prendre, quan s’escaigui, mesures per a la restauraci® o el condicionament
d’arees alterades.

Es logic esperar que aquesta mancanca metodologica i 'adaptacié a la normativa vigent i a les
seccions tipus establertes pel promotor del Pla pugui provocar alteracions greus o impactes
ecologics i paisatgistics severs sobre elements naturals propers als camins objecte d’ampliaci6,
tant si estan dins espais naturals protegits com si no.

Les actuacions sobre els camins que esdevinguin carreteres de la xarxa local poden comportar
que la franja de terreny ocupat i transformat per on discorri la via augmenti significativament la
seva amplada. Aixi dels 5 m d’amplada mitja dels camins actuals es podria passar a una franja
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de 12 0 14 m d’'amplada si es construeix un vial adjacent i segregat per bicicletes. I, d’altra
banda, es poden projectar modificacions de tragat que afavoreixin I'increment de la velocitat.
L’augment d’ocupaci6 i de velocitat sén factors generadors d’impacte ambiental en entorns
sensibles des del punt de vista ambiental.

A nivell estratégic, ateses les caracteristiques del Pla zonal, els criteris ambientals més
importants que han de tenir-se en compte en la tria de les alternatives, la definicié d’objectius i
criteris ambientals, aixi com les determinacions sobre mesures de minimitzacié dels efectes
negatius del Pla, tenen a veure amb la incorporacié de criteris de mobilitat sostenible tant en el
disseny de les carreteres com en la mateixa xarxa, la minimitzacié de la fragmentaci6é d’habitats
i millora de la connectivitat ecologica, i la incorporacié de criteris ambientals i de mobilitat
sostenible en la prioritzacié d’actuacions.

Finalment, la “Instruccion de Carreteras Norma 3.1-IC Trazado”, aprovada per
Orden/FOM/273/2016, de 19 de febrer, planteja que les carreteres que discorren per espais
naturals d’elevat interés ambiental o d’acusada fragilitat, poden presentar excepcions a la baixa
per al conjunt de les regles de tracat que fixa, si bé no n’especifica quin pot ser el grau
d’excepcio, ni indica criteris i parametres alternatius per a aquestes carreteres.

8. DETERMINACIO DE L’ABAST | DEL NIVELL DE DETALL DE L’AVALUACIO AMBIENTAL

1) Des del punt de vista de la informaci6é relativa a les caracteristiques del Pla caldria
concretar els canvis (secci6 tipus) que comportara que un cami passi a ésser carretera,
especificament 'augment de 'amplada de la plataforma (calgada i vorals). També caldria
conegixer les caracteristiques del carril per a bicicletes com ara 'amplada i posicié respecte
de la carretera i si es preveuen en tots els camins integrables i augment dels radis de corba.

Per als camins finalment integrables s’hauria de disposar, al llarg de la tramitacié del Pla, en
de dades d’aforament (IMD) actual i previstos com a indicador indirecte del grau d'impacte
ambiental de la mobilitat.

Finalment, s’haurien de descriure els criteris per a la construccié d’obres annexes, com ara
rotondes atenent als seus impactes ambientals: dimensions i enllumenats i la seva posicié
en el medi rural.

2) Des del punt de vista de l'analisi dels camins que resulten integrables cal incorporar la
variable ambiental a I'analisi de decisié sobre cadascun dels 57 seleccionats. Per orientar
avaluaci6 s’esmenten, a continuacid, els criteris ambientals resultants de la valoracié
preliminar i de les consultes rebudes.

Valorar, per a cadascun dels camins assenyalats amb color vermell o ocre a l'annex, i
d’acord amb el perfil ambiental, els possibles impactes sobre els espais Xarxa Natura 2000,
connectors ecologics, les arees d’interés floristic i faunistic o 'ambit de distribucié de
determinades espécies de la fauna protegida tenint en compte els seglients canvis:

L’ampliacié de la plataforma i dels carrils de circulacio

L’ampliacié de la franja transformada per la construccié d’un carril per a bicicletes
Les modificacions de tragat en zones amb corbes i 'augment de velocitat resultant
L’augment esperat de la IMD

cooo

Els principals impactes a considerar sén:
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3)

5)

8)

Pérdua d’habitats

Mortalitat de fauna per atropellaments

Freqlentacié d’espais naturals sensibles i pérdua de connectivitat ecologica
Transformacions del paisatge (excavacié de talussos i construccio de terraplens)
Arees d'interés geologic

Jaciments arqueologics i/o paleontologics

"0 Q0 ToO

Per als camins assenyalats en verd i que continguin condicionants ambientals, s’haurien
d’indicar els criteris 0 mesures ambientals a incorporar als futurs projectes.

A partir del resultat de l'analisi dels punts 1) i 2), i del contingut del present document
d’abast, s’haura de revisar la integrabilitat dels camins seleccionats i, per a aquells que es
mantinguin, determinar condicionants ambientals per als futurs projectes.

Analitzar les afectacions als sols agraris, estimant la pérdua que pot comportar el
desenvolupament del pla i definir, si s’escau, mesures correctores a aplicar en els futurs
projectes que desenvolupin el Pla.

Alguns dels camins integrables tenen a no massa distancia altres camins o carreteres no
integrables que connecten els mateixos nuclis urbans amb recorreguts similars. Caldria
analitzar la possibilitat de restringir aquests camins per a Us de bicicletes i potser
maquinaria agricola i desplacar el transit de vehicles i motocicletes a les carreteres
integrables, evitant aixi 'execucié de carrils bici paral-lels a les noves adequacions.

Actualitzar I'apartat 4. Objectius i criteris generals de protecci6 ambiental amb els plans i
normatives esmentades a la consulta efectuada a 'OCCC.

Justificar si hi haura o no un impacte potencial d’'increment de la intensitat de transit d’acord
amb les IMD de les carreteres afectades i calcula les emissions de gasos amb efecte
d’hivernacle associades a la nova mobilitat. Els factors d’emissié per al calcul d’emissions
de GEH els poden trobar a la Guia de calcul elaborada per 'OCC.

Pel que fa a I'avaluacié de I'impacte del canvi climatic sobre el Pla, la diagnosi i definicié de
quines seran les carreteres sobre les quals cal actuar haura de tenir en compte els
potencials impactes del canvi climatic en zones especialment vulnerables. Es tindran en
compte les principals projeccions i els principals impactes del canvi climatic i cal valorar si
les carreteres objecte d’ampliacié o actuacié poden veure-se’n afectades.

Les actuacions de millora de la xarxa de camins per passar a formar part de la xarxa local
de carreteres que tinguin incidéncia acustica sobre els receptors sensibles propers
(habitatges, centres docents i hospitalaris) hauran d’incloure un estudi acustic, segons
'annex 10 de la Llei 16/2002, de 28 de juny, de proteccié contra la contaminacié acustica,
dins el tramit d’avaluacié ambiental, i quan se sobrepassin els valors limit establerts per
'Annex 1, s’hauran d’aplicar mesures correctores i/o preventives.

En la definici6 de l'escenari proposta i dins dels diferents grups de mesures per a
'assoliment dels objectius i criteris ambientals, cal proposar mesures de reduccio, sobretot
en els trams de travessies urbanes i en els trams més afectats per les zones urbanes amb
receptors acustics sensibles exposats, es proposa I'aplicacié de mesures com:
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— Manteniment del bon estat del paviment i aplicacié de paviments que redueixen el soroll
a les vies de nova pavimentacio.

— Implantacié de mecanismes per reduir la velocitat dels vehicles a les travessies urbanes.

— Apantallament amb motes de terra o barreres artificials en els punts que ho requereixin.

10) Substituir les referéncies al Decret 82/2005, de 3 de maig, derogat, pel Decret 190/2015, de
25 d’agost, que estableix les prescripcions de les instal-lacions d’enllumenat exterior.

Descriure quins ambits del desenvolupament del Pla podrem requerir elements
d’enllumenat exterior i que s’'implantaran per tal que I'administraci6 competent pugui
avaluar-ho. A tal efecte cal planificar adequadament les necessitats d’il-luminacioé per tal de
minimitzar els punts de llum instal-lats i els nivells d’il-luminacié i ser especialment
respectuds per evitar els efectes pertorbadors en el medi, i controlar la il-luminacié intrusa.

Les instal-lacions d’enllumenat exterior han de complir, entre altres, amb les condicions que
consten a 'Annex 2 del Decret 190/2015 pel que fa a la tipologia de les lampades i al
percentatge maxim del flux d’hemisferi superior instal-lat (FHSinst) dels llums, en funcié de
I'horari d’Us i la zona de proteccio.

9. MODALITATS DINFORMACIO | CONSULTA, | IDENTIFICACIO DE LES
ADMINISTRACIONS PUBLIQUES AFECTADES | DEL PUBLIC INTERESSAT

D’acord amb els articles 21 i 22 de la Llei 21/2013, caldra que 'EAE —juntament amb el pla- se
sotmeti a informacio publica. Les actuacions de consulta inclouran, al menys, les seglents:

Consulta a les administracions publiques afectades i public interessat consultat en la fase
prévia i identificats a I'apartat 6& del present document d’abast.

Anunci de la informaci6é publica en el diari oficial corresponent, advertint que la consulta es
dirigeix tant al public en general com a les persones fisiques o juridiques que es considerin
interessades d’acord amb l'article 4 de la Llei estatal 39/2015, d’1 d’octubre, atorgant un minim
de 45 dies per examinar el Pla i 'EAE i realitzar les al-legacions i suggeriments oportuns. Els
textos integres hauran de fer-se publics a la pagina web de la Diputacié de Girona facilitant el
seu accés mitjangcant la seva inclusié com a noticia destacada al portal i de forma que sigui
facilment descarregable pels potencials interessats.

Aquest periode s’ha d’aprofitar per efectuar consultes individualitzades a les administracions
publiques afectades i public interessat seglients, sens perjudici d’aquelles altres consultes
preceptives contemplades en la propia tramitaci6 del Pla, utilitzant a I'efecte mitjans
convencionals, telematics o qualsevol altre valid d’'acord amb la legislacié sobre procediment
administratiu. En tot cas, el termini de resposta sera com a minim de 45 dies.

L’EAE incloura un annex o una taula en el qual indiqui els apartats concrets on s’han incorporat
les determinacions del present document d’abast.

Jacobo Ruiz Pedreira
Responsable de I'Oficina Territorial d’Accié i Avaluacié Ambiental

Signat electronicament
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Annex. Valoracié ambiental preliminar dels camins que integren el Pla zonal de carreteres de la Diputacié de Girona. Agost 2020

Plaga Pompeu Fabra, 1
17002 Girona

Tel. 872 975 000
otaa.girona.tes@gencat.cat

Codi | Nom del cami kl;n 2"(\:109 XEISZ%aJO Perfil ambiental
Amplada actual 5,5 m. Parcialment dins AIFF Isoetes setaceum, I. Velatum,
de Sant Climent Sescebes a Urticularia aus{ra/is i Testudo hermanni. 100% dins connector AE1 5 ponfronta Prevalen valors ambientals:
1.02.1 Cantallops 7,01 ES5120009 | amb zona humida 02000216 Estany del nord de la Cardonera. Amfibis. Confronta XN2000 i connectivitat .
XN2000 Basses Albera (1,62 km) zona militar tancada. Zona estratégica per s X .
expansi6 de Mustela putorius ecolog!(;aNMantenlr trtaé:at !
Amplada actual 4 m. Dins AIFF Aquila fasciata i Testudo hermanni i també dins seccnf(?éqgeilfggfn e
1.07.1 | de Vilamaniscle a Rabods 4,9 | 158 | ES5120014 | espai XN2000 I'Albera (4,02 km). Creuament de I'Orlina AIFF Gasterosteus :
aculeatus, Barbus meridionalis i Lutra lutra. Preséncia de Mustela putorius.
. Amplada actual 4,5-5,5 m. Creua el Manol, AIFF per Lutra lutra i Barbus
1.10.1| de laN-260 a Vilanant 243 730 meridionalis. 576 m dins connector ecologic AE-10 (franja Manol)
de Masarac a Mollet de Amplada actual 4,5 m. 60 m dins connector AE-15. Creua Anyet, AIFF per
1.11.1 Peralada 2,19 349 Gasterosteus aculeatus, Barbus meridionalis i Lutra lutra. Zona d’interes per
expansioé Mustela putorius
Amplada actual 5-5,5 m. Confronta 1,7 km amb connector AE-13. Creua Anyet,
1.12.1 | de Peralada a Vilarnadal 5,51 | 350 XN2000 Albera i AIFF per Gasterosteus aculeatus, Barbus meridionalis i Lutra
lutra. Zona d'interés per expansié Mustela putorius
Amplada actual 5-5,5 m. Confronta 1,9 km amb connector AE-12 (riu Muga, AIFF
1.14.1 | dels Hostalets a Cabanes 288 Lutra lutra). Zona d’interes per expansié Mustela putorius
115.1 del camp dels Enginyers i 0.89 No hi ha estalvi de temps. Amplada actual 5-5,5 m. Zona d’interés per expansié
~ 7" | les Forques a Vilafant ! Mustela putorius
1171 de Vilatenim al Far 185 Amplada actual 5,5-6 m. 100% dins AIFF Silene sennenii. Creua el Manol, AIFF
~ " | d'Emporda ! Barbus meridionalis i Lutra lutra. Creua el connector AE-03 (riu Manol)
1.18.1 g?EV"a‘sa?’a al Far 1,83 Amplada actual 5,5 m.
mporda
. Amplada actual 6,5 - 7 m. Creua el Regatim (AIFF Lutra lutra) i confronta 300 m
1.20.1 de la C-31 a Vilamalla 249 amb AIFF Silene sennenii. Zona d’'interes per expansié6 Mustela putorius
de Vila-sacra a Vilanova de Amplada actual 4 m. Confronta 200 m amb séquia de la Fanguera (AIFF Lutra
1.22.1 | 2,64 lutra) i creua Manol, Muga i riera Figueres (AIFF Lutra lutra). Travessa 1,38 km
a Muga S N i .
connector AEO3. Zona d’interés per expansié Mustela putorius
Amplada actual 5 m. Confronta 1,93 km amb connector AE03. Confronta 5,6 km Impactes sobre la fauna.
1231 de Castell6 d'Empuries a 6.06 ES0000019 amb XN2000 Aiguamolls de I'Emporda. Confronta 600 m amb zona humida Pevalen valors ambientals
77 | Marza ! 02000219 L'Estanyet i Estany de Sant Joan Sescloses. Zona estratégica per XN2000. No ampliar secci6 ni
expansié de Mustela putorius modificar tragat
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Amplada actual 4,5 m. 100%. Travessa 1,2 km connector AE-02 i area de conflicte

1.24.1| de Vilajuiga a Marza 2,56 per connectivitat. Zona estratégica per expansié de Mustela putorius
de Castello dEmpuries a Amplada actual 5 m. 100%. 100% dins XN2000 Aiguamolls Emporda. Carretera
1.25.1 P 4,91 ES0000019 | dels Tres Ponts. AIFF per Thalictrum lucidum i Ardeola ralloides. Zona estratégica
Palau-saverdera o .
per expansié de Mustela putorius
de Sant Pere de Rod | Amplada actual 5 m. Un 70% del tracat (5,2 km) dins XN2000 Cap de Creus i
1.27.1 Pert ‘;n | esrel ¢ Rodes a 7,05 ES5120007 | 100% dins AIFF Circaetus gallicus. Preséncia de Falco tinnunculus, Phoenicurus — SNCREITIETEEE o Re [[BEDP{o]o]0]
ortdela oelva ochruros i Monticola solitarius. HIC 92A0 i 9540.
100% dins XN2000 Cap de Creus i d'AIFF Phalacrocorax aristotelis i Hieraaetus Qualsevol actuacio resta
1.28.1 | de Roses a cala Montjoi 6,8 ES5120007 | fasciatus. Preséncia de Mauremys leprosa, Rana perezii Testudo hermanni. HIC condicionada a un estudi de
9540. Punts d’interés geolodgic num. 143, 162 i geozona 164. mobilitat previ
X N Amplada actual 5 m. Confronta 900 m amb connector AE-08. Creua riera Mesures per pont sobre riera
1.52.1 | de la N-Il a Borrassa 1,9 d’Alguema, AIFF Lutra lutra
1.54.1 g?ufae:'nnat Miquel de Fluvia a 4,6 | 137 Amplada actual 5 m. Presencia actual comprovada de Mustela putorius
1.55.1 d.e Sant Pere Pescador a 1,8 Amplada actual 5 m. 95% dins connector AE-05 amb eix conflictiu per connectivitat
Vilamacolum
No suposa una reducci6 d'itinerari. Es proposa la millora de la via existent entre la
1.59.1 | de la C-31 a Vilamacolum 0,8 | 1162 C-31 i Vilamacolum, amb IMD forga elevada. Entorn de conreus. Presencia actual
comprovada de Mustela putorius
" Amplada actual 4-5 m. Entorn agricola-forestal. Un terg del tragat transcorre per . . . .
2.01.1 | de Camallera a Gauses 2,7 | 263 zona forestal HIC 9540 pinedes mediterranies. Caldria condicionar I'ampliacio.
2.03.1 | de Verges a Garrigoles 52 | 697 Amplada actual 5 m. Entorn agricola forestal.
de Bellcaire d'Emporda a la Amplada actual 4 m. Entorn agricola. El 50% del tragat esta dins el connector BE-
2.04.1 \ . 3,4 .
Tallada d'Emporda 02 (Bellcaire).
de Sant Llorenc de les Amplada actual 5 m. Entorn agricola i forestal. HIC en la major part del tragat.
2.05.1 Arenes a Foixég 3,3 | 144 Nuclis de connexié poc poblats i IMD<200 vehicles. Dins el connector BE-11. Zona
estratégica d’expansi6 de Mustela putorius
Justifica estalvi de 2 km i que constitueix accés principal a centre d'interés cultural R T o v
2.07.1 | de la C-66 a Pubol 1,2 amb més de 50.000 visitants anuals. Amplada actual 4-5m. Zona de conreus. Dins rtp b ugl d | M It d A
el connector ecologic BE-11. Zona estratégica d’expansi6 de Mustela putorius pertorbar eis desplacaments de
la fauna. Opcid preferible
doT lla de M | Esl | b Griells. 150 hab. Amplad b mantenir la secci6 actual.
e Torroella de Montgri a els s l'accés a la urbanitzacio Griells, >150 hab. Amplada 5 m aprox. Presencia
2.091 Griells 21 ES5120016 actual comprovada de Mustela putorius
Amplada 5 m. El tram previst seria de Pedrinya a Madremanya. Dins el connector | Hauria d’assolir les
221.1 | de la Pera a Madremanya 29 | 122 BE11 caracteristiques de la GIV-6425
2221 de Monells a Sant Saduni 3,3 Amplada 5 m. Entorn agricola. Dins el connector BE-11 i it Saliini § Culilss i

de 'Heura

ha bona connexi6. Fer només
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un dels 2 eixos. Pendent de

2.23.1 | de Monells a Cruilles 2,1 Amplada 5 m. Entorn agricola. Dins el connector BE-11. condicions de I'adequacio

Vial que té per un costat vorera i plantacié arbrat. Preséncia actual comprovada de

2.26.1 | de Vulpellac a Fonteta 0,7 Mustela putorius

Es correspon amb el GR-92. De Palau a Fontanilles t¢ una amplada de 4 m aprox.

De Fontanilles a Gualta, t¢ 6 m d'amplada. Entorn agricola. Preséncia actual Zona critica pel turé. No pot
2.27.1 | de Palau-sator a Gualta 3.7 | 367 comprovada de Mustela putorius. Punt amb major densitat d’aquesta espécie a augmentar la velocitat ni

Catalunya pertorbar els desplagaments de

Cami de 5-6 m. Entorn agricola, no afecta a HIC. Dins el connector ecologic BE06. RERENIEMO]oeilele(=){=1ile] ()
2.28.1 | de la GI-651 a Palau-sator 0,5 Presencia actual comprovada de Mustela putorius. Punt amb major densitat mantenir la seccié actual.

d’aquesta espécie a Catalunya

No pot augmentar la velocitat ni
pertorbar els desplagaments de
la fauna. Opcid preferible
mantenir la secci6 actual.

Accés al camping Delfin Verde i a la urbanitzacié Mas Pinell. Dins Parc Natural. Es
2.29.1 | de la C-31 al Mas Pinell 4,2 ES5120016 | justifica per accés a un centre d'interés turistic amb més de 50.000 habitants.
Preséncia actual comprovada de Mustela putorius

2.30.1 de Torrent a Sant Julia de 41 | 680 Amplada aprox. 5 m. Dins el connector ecologic BE06. Zona estrategica per
7" | Boada ! expansioé Mustela putorius
de Santa Cristina d'Aro a Cami de 6 m amb delimitacié central dels 2 carrils i fanals. Entorn forestal. Tragat
2.46.1 1,4 N
Roca de Malvet paral-lel a la riera Malvet
2.49.1 | de Calonge al Mas Palli 1,9 Carretera de 6 m d'amplada, sense vorals. Entorn forestal i urba
2.50.1 gilgsqli(:]r;ge aTorre 2,5 Cami de 5-6 m, més ample en el pas sobre la C-31. Entorn agricola.

Millora de la carretera de Queixans a Pugicerda, passant per Villalobent i Age.

3.01.1] de Puigcerda a Queixans 62 Carretera de 5 m, sense vorals. IMD ha de ser molt baixa.

de l'estacio d'esqui de la Es justifica com a accés principal a I'estaci6 d'esqui. Amplada actual 8 m.

3.02.1 . . 4,6 Travessa una AIFFF Lacerta agilis (652 m). Confronta en aprox. 1 km amb un
Molina a la Molina g : L - , . .
connector ecologic definit al Pla territorial parcial de I'Alt Pirineu i Aran

No integrable per motius

4.02.1 del Mallol als Hostalets d'en 51 ES5120021 Amplada actual 5,5 m. Travessa dos afluents del riu Fluvia que sén espais XN ambientals (consulta Parc

%" | Bas ! 2000 "Riu Fluvia". Creua el riu Gurn que és AIFF per Lutra lutra natural de la Zona Volcanica de

la Garrotxa)

5.01.1 | de Canet d'Adri a Sant Medir | 3,1 | 326 Amplada actual 5,5 m. La seva major part dins connector ecologic GI-07

s . Amplada actual 5 m. Donar continuitat a xarxa local: Juia, Sant Marti Vell i Mas
5.03.1 de Juia a Sant Marti Vel 22 | 854 | ES5120010 Seguer s6n <120 hab. Limita 700 m amb espai XN2000 Gavarres.
5.04.1 | de Viladasens a I'antiga N-II | 4,1 | 221 Travessa un entorn eminentment forestal. Amplada 5 m.
Plaga Pompeu Fabra, 1 1 3

17002 Girona
Tel. 872 975 000
otaa.girona.tes@gencat.cat



de Sant Jordi Desvalls a

Actualment hi ha un gual al riu Ter. Connecta la GI-633 a Sant Jordi Desvalls amb
la GIV-6424 a Flaga. Amplada 5,5 m. Creua espai XN2000 Riberes del Baix Ter

No canvi de tracat ni amplada.

5.05.1 Flaca 2,1 (1000 | ES5120011 | (80 m) al passallis de Sobranigues. Preséncia de Emys orbicularis i Mauremys Alerta el passallis per travessar
¢ leprosa.Creua el connector GI-07 en 700 m. Zona d'interes per futura expansio el riu.
Mustela putorius
5.06.1 | de la GI-540 a Bescano 4,1 Entorn forestal. Amplada actual 5 m. Travessa el connector GI-01 en 450 m.
5.08.1 | de la N-Il a la GIV-5331 1,7 | 635 Travessa un entorn agricola i forestal. Amplada 4-5 m.
Amplada 4,5 m. Travessa completament connector GI-01 i aproximadament la s S el
5.09.1 de Quart a Fornells de las 2 | 407 meitat esta dins d'una area critica per a la connectivitat. Creua, amb un pont, amp liacié recent Fornells -
77 | Selva I'Onyar, que és AIFF per Lutra lutra. Impactes acumulats amb el tracat arranjat Car?\ llon
Fornells de la Selva - Campllong piiong
de Llambilles a Fornells de Travessa en 3,6 km el connector ecologic GI-01. Impactes acumulats amb el tragat
5.10.1 3,9 | 522 .
la Selva arranjat Fornells de la Selva - Campllong
Escurga el recorregut actual entre Sant Andreu (14 hab.) i Campllong (295 hab.).
5.12.1 gzl(oljmpllong a Sant Andreu 2,9 | 355 Amplada actual 6 m. Creua la riera Gotarra que es AIFF per Barbus meridionalis i ?{I;:uée;:r‘: al pont sobre la
Gasterosteus aculeatus
§ N . Discorre pel pla de Martis i rec d'Espolla, que és una AIFF per Lutra lutra. IMD molt baixa i afecta Pla de
6.01.1 | d'Esponelia a Serinya 8 89 Amplada actual 5 m. Travessa en tot el tragat el connector ecologic PE01 Martis.
6.13.1 | de les Anglades a Vilavenut | 3,8 | 105 Es justifica com a tancament d'itinerari. Amplada 4 m.
Carretera utilitzada per accés estacioé d’esqui, només preveu la part superior. s el paReEio
7.03.1 | de la GI-400 a Toses 4,1 | 516 Pendent molt elevada. Amplada 5 m. Interseccio (pont) amb el Rigat, AIFF per Rigat P P
Galemys pirenaica i Lutra lutra. 9
. . Connecta la GI-533 a Sant Dalmai amb la GI-534 a Salitja. Travessa el connector
8.02.1 | de Sant Dalmai a Salitja 0,9 ecoloaic GI-01 en 700 m
de Caldes de Malavella a Travessa una zona AIFF de Simethis mattiazzi en 1,26 km. Preséncia de basses
8.05.1 1, 51 per amfibis i Emys orbicularis.
Vidreres
Amplada 5-5,5 m. Travessa el connector ecologic SV-06 en 2,2 km. Confronta
8.11.1 dG?_g/Ifzganet dela Selvaa la 3,6 |1736 amb la zona humida inventariada Estany de Bancells (Mauremys leprosa i
Salamandra salamandra).
8.12.1 SAeOII}/Ia(;anet de la Selva al 0,9 Entorn urba. Sense habitats ni valors remarcables. Amplada 7 m.
El disseminat te 217 hab. i el nucli 39.Travessa o limita, en tot el tragat, amb els
8.19.1 | de Sant Dalmai a Brunyola 4,7 | 641 connectors ecologics GI-01 i SV-09 . Creua amb un pot I'Onyar, AIFF per Barbus

meridionalis i Lutra lutra.

14




13. Annex 2.
Planols

- 3 Planols de localitzacié de les carreteres integrables escala 1:150.000
- 3 Planols carreteres locals que poden afectar figures de proteccié ambiental escala 1:150.000
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14. Annex 3.
Fitxes de valoracié ambiental de cada carretera
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DADES GENERALS INTEGRABLE

Codi Nom del cami
1.02.1 Cami de Sant Climent Sescebes a Cantallops
Comarca Connexio inici Connexio final
Alt Emporda Gl-602 Cantallops
(Sant Climent Sescebes) (GI-601)
Municipis Poblacié dels nuclis
St. Climent Sescebes Sant Climent Sescebes 478
Cantallops Cantallops 271
Campmany Capmany 495
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 7,01 km IMD actual 238 veh/dia
Tipus de terreny Accidentat IMD any horitz6 372 veh/dia
Amplada mitjana actual 5,60 m Amplada minima s/IMD 5,00 m.




FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES
ES5120009 Basses de I'Albera
Entre el p.k. 0+000 a 1+620 el cami fa de limit per la dreta

Xarxa Natura 2.000

Basses de I'Albera
Entre el p.k. 0+000 a 1+620 el cami fa de limit per la dreta

Espais Interes Natural

Espais connectors Tot el cami dins AE-15

Area interés fauna i flora Afecta entre els p.k. 1+120 a 1+800 i del 5+600 a 6+250 AIFF 758.

Zona Interes Fauna Zona estratégic expansio Mustela putorius

Zones humides Confronta zona humida Estany del nord de la Cardonera (02000216)

Habitat Interés Comunitari Suredes (p.k. 2+00 a 4+100 aprox)

Prats de dall de terra baixa i de la muntanya mitjana (Arrhenatherion)
Del 0+600 a 0+700 i p.k. 4+100 a 4+700 aprox (no creua, limita)

Patrimoni Geoldgic Sense afectacié

Elements Patrimoni Sense afectacio

- Nomeés en el tram inicial fins el p.k. 1+620 la carretera fa de limit amb la Xarxa Natura 2000.

- Les basses, que sén els elements més sensibles de I'entorn del cami, queden allunyades del
costat de la carretera. Les basses temporals formades en periodes de pluja tampoc se situen
especialment properes a la carretera.

- Alentorn del cami es combinen zones d’alzinar amb prats de pastura i ja en el tram final, prop
de Cantallops, caps de conreu (cereals).

- Alguns peus interessants (suros i alzines situats molt properes a la carretera actual).

- Masses forestals en trams concrets, tot i que hi ha presencia d’arbres aillats (alzines i pins) molt
propers a la carretera actual.

- Enel p.k. 5+550 es creua un unic curs fluvial el correg de les Ximbles, subsidiari de la riera de
Torrelles, afluent del Llobregat. En determinats trams la riera de Torrelles discorre proper al
cami, perd sense creuar-lo en cap punt.

PROPOSTA ACTUACIO

Reforg de ferm i senyalitzacié. No hi ha ampliacié de la calgada actual
Refer 1 Obra de fabrica
Cal evitar qualsevol afectacié de la zona de proteccié en el tram inicial.
Caldra respectar el maxim possible de peus arboris d’alzines situats al costat de la carretera.
Evitar I'afectacié de les parets de pedra seca presents i sense generar una afectacio significativa del
desmunt de roca del marge esquerre del cami.
Excepcionalment i per requeriments técnics, del tragat o per solucionar problemes puntuals que es
presentin es podra acceptar portar a terme actuacions localitzades, sempre i quan no afectin valors
ambientals interessants.

IMPACTE PREVIST

Impacte sobre espais protegits | COMPATIBLE. no hi ha afectacié

Pérdua habitats

COMPATIBLE. no es preveu

Mortalitat atropellaments

POSITIU millora per ampliar OD com a pas de fauna

Fragmentacio habitats

COMPATIBLE no es preveu

Transformacié paisatge

COMPATIBLE no significatiu

Pérdua superficie agraria

COMPATIBLE; no es preveu

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha geotops o geozones afectats

Jaciments arqueolodgics

COMPATIBLE; no hi ha jaciments afectats

Increment de transit

Increment del 56% perd molt baixa IMD (372 veh/dia)

Increment pressié acustica

COMPATIBLE; no passa proper a cap nucli habitat

Canvi climatic

COMPATIBLE; minim en fase d’obres

Per possible afectacio directa o indirecta de la Xarxa Natura 2.000 la proposta de millora del cami
s’haura compliment a la llei 9/2018 i per aix0 caldra seguir el tramit corresponen d’avaluacié ambiental




DADES GENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami
1.10.1 Cami de I'N-260 a Vilanant
Comarca Connexio inici Connexio final
Alt Emporda N-260 GIP-5101
Vilanant
Municipis Poblacié dels nuclis
Vilanant Vilanant 274
Navata Navata 878
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CARACTERISTIQUES
Longitud cami 2,43 km IMD actual 730 veh/dia
Tipus de terreny Accidentat IMD any horitzé 1.141 veh/dia
Amplada mitjana actual 570m Amplada minima s/IMD 5,50 m.




FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

Xarxa Natura 2.000 No hi ha afectacio
Espais Interés Natural No hi ha afectacié
Espais connectors A I'entorn del Manol AE-10. Només creua
Area interés fauna i flora | AIFF 735. quan creua el Manol
Zona Intereés Fauna Preséncia de lludriga i barb de muntanya (entorn Manol)
Zones humides No
Habitat Interés Vernedes i altres boscos de ribera afins (Alno-Padion) a I'entorn del
Comunitari Manol i riera de Vilanant; p.k. 1+150 a 1+650
Alzinars i carrascar entre p.k. 700 a 1+150 (bosc de I'Arrufat).
Patrimoni Geologic No
Patrimoni arqueo i arquit | Tram final jaciment arqueoldgic Vilanant a 'esquerra sense afectar

- Dues seccions diferent. Tram inicial fins cruilla Vilanant més ampla, recta i planer i tram fins a
Vilanant més estret i revolts

- Tram inicial en un entorn agricola planer. Oliveres a cada costat carretera fins Mas Arrufat

- Des de Mas Arrufat dins bosc de I'Arrufat dominat per l'alzinar

- Des de Manol a Vilanant ressegueix per la dreta petit curs fluvial (riera de Vilanant). Marge dret
camps de conreu i costat esquerra vegetacio de ribera

- Des de Vilanant a les Cases Noves camps de conreu a cada costat

- Creua el Manol a I'entorn del p.k. 1+250

- A l'entrada de Vilanant pel costat esquerra ressegueix jaciment arqueologic de Vilanant.

PROPOSTA ACTUACIO

Només es preveu un reforg del ferm i millora de la senyalitzacié el que comporta un impacte minim.
Adequacié i condicionament de 3 obres de fabrica

IMPACTE PREVIST
Impacte espais protegits COMPATIBLE; no hi haura afectacié

Pérdua habitats COMPATIBLE; no hi haura afectacié

Mortalitat atropellaments POSITIU; millora de les O.D. i ,més funcionals com a pas de fauna

Fragmentacio habitats COMPATIBLE; no es preveu afectacio

Transformacié paisatge COMPATIBLE; no es preveuen canvis en el paisatge

Arees interés geologic COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Jaciments arqueolodgics COMPATIBLE; no es preveu afectacio ja que no hi ha ampliacié de
la calgada

Pérdua sup. agraria COMPATIBLE; no es preveu pérdua de superficie

Increment de transit Increment previst de 411 veh/dia i que equival al 56% d’augment.

Valors poc significatius

Increment pressié acustica | COMPATIBLE; no hi ha nuclis habitats propers, només algun
habitatge puntual.

Canvi climatic COMPATIBLE; actuacié de minims i només incrementat per
'augment del transit previst

Valoracié ambiental de I’actuacié prevista COMPATIBLE



DADES GENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami
1.11.1 Cami de Masarac a Mollet de Peralada
Comarca Connexio inici Connexio final
Alt Emporda GIV-6026 Mollet de Peralada
Masarac (GIP-6021/GIP-6031)
Municipis Poblacié dels nuclis
Masarac 144 Masarac disseminat 13
Masarac )
Priorat, el 13
Mollet de Peralada Mollet de Peralada 171
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CARACTERISTIQUES
Longitud cami 2,19 km IMD actual 349 veh/dia
Tipus de terreny Pla IMD any horitzé 546 veh/dia
Amplada mitjana actual 4,50 m Amplada minima s/IMD 5,50 m.




FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

Xarxa Natura 2.000 No hi ha afectacio

Espais Interés Natural No hi ha afectacié

Espais connectors Tot el cami dins AE-15 a I'entorn Riera d’Anyet (60 metres)
Area interés fauna i flora Llera de la riera d’Anyet AIFF

Zona Intereés Fauna Zona estratégic expansio Mustela putorius

Zones humides No hi ha afectacio

Habitat Interés Comunitari Vernedes i altres boscos de ribera afins (Alno-Padion) quan creua
riera d’Anyet (p.k. 0+200)
Sense afectacio

Proper al jaciment de Santa Maria de 'Om (a Priorat)
- Cami que discorre integrament envoltat de camps de conreu de seca, alguns amb vinya
i oliveres per un entorn de relleu molt planer.
- Només un punt interesant al creuar la riera d’Anyet a on hi ha restes de vegetacié de
ribera aixi com canyes.
- Pocs després de creuar la riera d’Anyet hi ha en el nucli rural del Priorat a on hi ha
I'església de la Mare de Déu de I'Om (jaciment arqueologic).
PROPOSTA ACTUACIO:
Ampliacio de 'amplada del cami fins a 5,5 metres (+1 m respecte amplada actual).
Condicionament i ampliacié de dues obres de fabrica

Patrimoni Geologic
Elements patrimoni

L’ampliacié de la O.D. prevista a I'entorn de la riera d’Anyet caldra fer-la condicionant-la com a
pas de fauna pel seu valor com a connector fluvial.

L’ampliacié de la O.D. a I'entorn de la riera d’Anyet cal fer-la sense afectar la vegetacio de ribera
present. Restaurar I'entorn de la O.D. amb plantacions arbdries propies de la llera de la riera (freixes).
Eliminar les canyes presents i substituir per vegetacié de ribera

En la resta del cami, la possible ampliacié caldra fer-la, sempre que fora possible, respectant el
maxim possible de peus arboris presents al costat de la carretera.

Excepcionalment i per requeriments técnics, del tragat o per solucionar problemes puntuals que
es presentin es podra acceptar portar a terme actuacions localitzades, sempre i quan no afectin valors

ambientals interessants.

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi haura afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE; no hi haura afectacio

Mortalitat atropellaments

POSITIU; millora de les O.D. i ,més funcionals com a pas de fauna

Fragmentacio habitats

COMPATIBLE; no es preveu afectacio

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; canvis minimament significatius en el paisatge

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Jaciments arqueologics

COMPATIBLE; no es preveu afectacio ja que el jaciment queda
allunyat de la carretera.

Pérdua sup. agraria

COMPATIBLE; minima pérdua de superficie i relacionada amb
'ampliacié de la carretera.

Increment de transit

Increment previst de 197 veh/dia i que equival al 56% d’augment.
Valors poc significatius

Increment pressio acustica

COMPATIBLE; l'increment de transit previst no hauria de suposar
canvis respecte a la situacio actual. Només passa proper a Priorat

Canvi climatic

COMPATIBLE; actuacié de minims i només incrementat per
'augment del transit previst

- VALORACIO ambiental de I’'actuacié prevista

COMPATIBLE




DADES GENERALS - INTEGRABLE
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Codi Nom del cami
1.12.1 Cami de Peralada a Vilarnadal
Comarca Connexio inici Connexio final
Alt Emporda GIP-6021 GIV-6026
(Peralada) Vilarnadal
Municipis Poblacié dels nuclis
Peralada Peralada 1.149
Masarac Vilarnadal 96
Cabanes Cabanes 539
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 5,51 km IMD actual 350 veh/dia
Tipus de terreny Pla IMD any horitzé 547 veh/dia
Amplada mitjana actual 4,70 m Amplada minima s/IMD 5,50 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

ES5120014 Albera quan creua riera d’Anyet-Orlina (p.k. 0+050)

Espais Interes Natural

Massis de I'Albera. quan creua riera d’Anyet-Orlina (p.k. 0+050)

Espais connectors

Confronta 1,7 km Tot el cami dins AE-13

Area interés fauna i flora

AIFF 735 quan creua riera Orlina

Zona Interes Fauna

Zona estratégic expansio Mustela putorius

Zones humides

No hi ha afectacio

Habitat Interés Comunitari

Rius mediterranis amb vegetacioé del Glaucion flavi creuament riera d’Anyet

Patrimoni Geoldgic

Sense afectacio

Elements patrimoni

No hi ha elements protegits propers

- La zona de protecci6 correspon a un indret molt localitzat de creuament del riu pel cami a
poc després que la riera d’Anyet s’ha unit a I'Orlina.
- A dia d’avui hi ha un gual de pas del riu, normalment sec, on hi ha vegetacié de canyes i :

peu arbori sense formar un veritable bosc de ribera en galeria, sind6 només peus de freixes aillats, tot
algun prou gran i interessant.
- Fora el creuament de I'Orlina, baix interés ecologic a I'entorn del cami.

- Al comengament de la carretera es creua la riera d’Orlina (ara hi ha un gual); vegetaci6 de
canyes i algun peu de freixe (1 de gran).

- Resta del cami en un entorn agricola planer, sense canvis de relleu i envoltat de camps de
conreu ja sigui regadiu, com seca i també alguna vinya o plantacions de pollancres

- Minima vegetacid, preséncia de vegetacio arboria o arbustiva a I'entorn del cami. Molt sovint la
carretera envoltada de canyes a cada costat del cami.

- En el tram central discorre ne paral-lel al canal gran i hi ha una linia de vegetacio arbrada entre

el canal i el cami.

- No hi ha masses forestals a I'entorn de la carretera

PROPOSTA ACTUACIO:

Condicionament amb ampliacié de 'amplada de la carretera en 1 m (fins 5,5 m)

Modificacié de dues obres de fabrica

Evitar afectar el peu de freixe gran que hi ha en el punt de creuament de I'Orlina.

En la millora de la O.D. a I'entorn de I'Orlina adequar-la com a pas de fauna

L’ampliacié del cami fer-la preferentment per 'esquerra (vegetacié menys interessant).

Excepcionalment i per requeriments técnics, del tragat o per solucionar problemes puntuals que
es presentin es podra acceptar portar a terme actuacions localitzades, sempre i quan no afectin valors

ambientals interessants.

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE-MODERAT; afectacioé poc significativa

Pérdua habitats

COMPATIBLE no s’afecten habitats interessants

Mortalitat atropellaments

POSITIU; millora del creuament de I'Orlina i adequacio

Fragmentacio habitats

COMPATIBLE; no hi ha fragmentacié d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; actuacié limitada a I'’entorn de la carretera

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectacié de geotops o geozones

Jaciments arqueologics

COMPATIBLE; no hi ha jaciments a I'entorn del cami

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE; molt poca per I'ampliacié del cami

Increment de transit

Estimat com a maxim en 137 veh/dia (increment 56%). Poc significatiu

Increment pressio acustica

Minim; no hi ha zones habitades a I’entorn del cami

Canvi climatic

COMPATIBLE; actuacié de minims; només incrementat per 'augment
del transit previst

Valoracié ambiental de I'actuacio prevista: COMPATIBLE
Per possible afectacid directa o indirecta de la Xarxa Natura 2.000 la proposta de millora del cami
s’haura compliment a la llei 9/2018 i per aix0 caldra seguir el tramit corresponen d’avaluacié ambiental



DES GENERALS - INTEGRABLE

Codi
1.13.1
Comarca
Alt Emporda

Municipis
Peralada
Cabanes

varet,
camp;

Nom del cami

Cami de Peralada a Cabanes

Connexio inici
C-252

Peralada

Peralada
Cabanes

Poblacié dels nuclis
1.898
946

Connexio final
GIV-6024
Cabanes
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 2,42 km IMD actual 350 veh/dia
Tipus de terreny Pla IMD any horitzé 547 veh/dia
Amplada mitjana actual 50m Amplada minima s/IMD 5,50 m.

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

Xarxa Natura 2.000 NO
Espais Interés Natural NO
Espais connectors Dins espai connector fluvial de la Muga (CPF001)
Area interés fauna i flora NO

Zona Interés Fauna
Zones humides

Habitat Interés Comunitari
Patrimoni Geologic Sense afectacio

Elements patrimoni No hi ha elements protegits propers

L’inici del cami és just a tocar el curs del Llobregat del Fluvia (queda al nord) quan creua carretera
C-252 poc abans d’ajuntar-se el Llobregat a la Muga
- Cami que discorre en un entorn totalment planer envoltat de camps de conreu
- Baix interés ecologic a I'entorn del cami, tot i que es troba dins I'area d’interés per preséncia del turd
- Interessant per la proximitat a la Muga

- Minima preséncia de vegetacié arbdria o arbustiva a I'entorn de la carretera; només alguns peus
arboris aillats. En determinats punts preséncia de canyes al costat del cami.
-No hi ha masses forestals a I'entorn de la carretera

- No creua cap nucli habitat i només preséncia d’algun abitate aillat a peu de carretera
PROPOSTA ACTUACIO:

Condicionament amb ampliacié de 'amplada de la carretera en 1 m (fins 5,5 m)
Excepcionalment i per requeriments técnics, del tragat o per solucionar problemes puntuals que
es presentin es podra acceptar portar a terme actuacions localitzades, sempre i quan no afectin valors

Sl. Entorn amb possible preséncia del turé (Mustela putorius)
No hi ha afectacio
NO

ambientals interessants.

IMPACTE PREVIST

Impacte espais protegits

COMPATIBLE no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE no s’afecten habitats interessants

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE-MODERAT. Possible preséncia del turd

Fragmentacié habitats

COMPATIBLE; no hi ha fragmentacio d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; actuacio limitada a I'’entorn de la carretera

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectacié de geotops o geozones

Jaciments arqueolodgics

COMPATIBLE; no hi ha jaciments a I'entorn del cami

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE; molt poca per 'ampliacié del cami

Increment de transit

Estimat com a maxim en 261 veh/dia (increment 56%). No massa
significatiu

Increment pressio acustica

Minim; no hi ha zones habitades a I'entorn del cami

Canvi climatic

COMPATIBLE; actuacioé de minims; només incrementat per 'augment
del transit previst

Valoracié ambiental de I'actuacio prevista: COMPATIBLE




ENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami
1.14.1 Cami dels Hostalets a Cabanes
Comarca Connexio inici Connexio final
Alt Emporda N-II GIV-6024
Hostalets, els (Cabanes)
Municipis Poblacié dels nuclis
Llers Hostalets, els 450
Cabanes Cabanes 539
Vilabertran Vilabertran 866
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 2,88 km IMD actual 540 veh/dia
Tipus de terreny Pla IMD any horitzé 844 veh/dia
Amplada mitjana actual 550 m Amplada minima s/IMD 5,50 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacio

Espais connectors

Confronta 1,9 km Tot el cami dins AE-12

Area interés fauna i flora

No hi ha afectacio

Zona Interes Fauna

Zona estratégic expansioé Mustela putorius

Zones humides

No hi ha afectacio

Habitat Interés Comunitari

No hi ha afectacio

Patrimoni Geoldgic

Sense afectacio

Elements patrimoni

Tram inicial creua el rec de la calgada

- Cami amb un tragat molt planer i bastant rectilini, envoltat de camps de conreu.
-No hi ha creuament de cap curs fluvial, tot i que va en paral-lel al curs de Muga pel sud i allunyat,
en el punt més proper uns 200 metres.
-Minima vegetacio interessant al llarg del cami. En alguns tram peus de freixes, pollancres,
algunes alzines i oliveres perd poc important. No hi ha masses forestals a I'’entorn de la carretera
- Alineacioé de xiprers en el tram final.
Creua la urbanitzacio6 Vinya Gran.

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Reforg del ferm i senyalitzacié

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE no s’afecten habitats interessants

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE; es manté la situacié actual; poca mobilitat de la fauna i
no hi ha punts concret de creuament

Fragmentacio habitats

COMPATIBLE; no hi ha fragmentacié d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; en mantindra la situacié actual

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectacié de geotops o geozones

Jaciments arqueologics

COMPATIBLE-MODERAT; tram inicial creua jaciment arqueologic del
Pla de la Calgada.

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE; no en hi ha afectacié (no s’amplia el cami)

Increment de transit

Estimat com a maxim en 304 veh/dia (increment 56%). Poc significatiu

Increment pressio acustica

Minim; poca afectacié a zones habitades (urb. Vinya Gran).

Canvi climatic

COMPATIBLE; actuacié de minims; només incrementat per 'augment
del transit previst

Valoracié ambiental de I'actuacio prevista: COMPATIBLE




DADES GENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami
1.15.1 Cami del Camp dels Enginyers i les Forques a Vilafant
Comarca Connexio inici Connexio final
Alt Emporda Les Forques Vilafant
Municipis Poblacié dels nuclis
Vilafant Vilafant 1.223

Les Forques 1.740
Camps dels Enginyers 2.410
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 0,89 km IMD actual 1.966 veh/dia
Tipus de terreny Pla IMD any horitzé 3.073 veh/dia
Amplada mitjana actual 510 m Amplada minima s/IMD 6,00 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacio

Espais connectors

No hi ha afectacio

Area interés fauna i flora

No hi ha afectacio

Zona Interes Fauna

Zona estratégic expansioé Mustela putorius

Zones humides

No hi ha afectacio

Habitat Interés Comunitari

No hi ha afectacio

Patrimoni Geoldgic

Sense afectacio

Elements patrimoni

No hi ha afectacio

- Cami molt urba i de minim interés ambiental, amb un tragat molt planer i bastant rectilini,
envoltat de camps de conreu i zones urbanes (voreres).
-Minima vegetacié interessant al llarg del cami. Només algunes plantacions lineals d’arbres a

I'entorn del cami.

Creua l'autopista AP-7 i la linia del tren d’alta velocitat.

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Condicionament i ampliacié de la calgada fins a 6 m.

IMPACTE PREVIST

Impacte espais protegits

COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE no s’afecten habitats interessants

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE; poca preséncia de fauna

Fragmentacio habitats

COMPATIBLE; no hi ha fragmentacio d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; mantindra la situacié actual amb minims canvis

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectacié de geotops o geozones

Jaciments arqueolodgics

COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE; no es preveu

Increment de transit

Estimat com a maxim en 1.107 veh/dia (increment 56%). Significatiu
pero ens trobem a tocar de Figueres

Increment pressio acustica

Minim; no hi ha zones habitades a I'entorn. Nivell acustic actual mitja-
alt.

Canvi climatic

COMPATIBLE; actuacié de minims; només incrementat per 'augment
del transit previst

Valoracié ambiental de I'actuacio prevista: COMPATIBLE




i Nom del cami
Cami de Vilatenim al Far d’Emporda
Connexio final

Codi

1171
Comarca Connexi6 inici
Alt Emporda C-260 Far d’Emporda, el
Vilatenim (GIV-6211)
Municipis Poblacio dels nuclis

Figueres Vilatenim 576
Far d’Emporda, el Far d’Emporda, el 344
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 1,85 km IMD actual 214 veh/dia
Tipus de terreny Pla IMD any horitzé 334 veh/dia
Amplada mitjana actual 6,60 m Amplada minima s/IMD 5,50 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacio

Espais connectors

Creua connector AE-03 Riu Manol

Area interés fauna i flora

Tot dins AIFF 735 (Silene sennenii, punxet, barb muntanya, llidriga,

Zona Interés Fauna

No hi ha afectacio

Zones humides

No hi ha afectacio

Habitat Interés Comunitari

Rius Mediterranis amb vegetacié del Glaucion flavi a 'entorn Manol

Patrimoni Geoldgic

Sense afectacio

Elements patrimoni

Sense afectacio

- Creua en el tram inicial el riu Manol en un gual, i entorn sense vegetaci6é arbrada, pero

vegetacio aquatica interessant.

- Cami molt planer i rectilini envoltat de camps de conreu de seca i regadiu.
-No hi ha vegetacié arbrada a I'entorn del cami

-No creua zones habitades

- Unic punt d’interés correspon al creuament del Manol

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Reforg del ferm i senyalitzacié
Millora obra de drenatge creuament del Manol

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE-MODERAT; s’afecten habitats interessants entorn
Manol

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE; espai poc interessant per la fauna

Fragmentacio habitats

COMPATIBLE; no hi ha fragmentacio d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE-MODERAT; obra de drenatge en el Manol suposara un
canvi en elpaisatge.

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectacié de geotops o geozones

Jaciments arqueologics

COMPATIBLE; no hi ha afectacio.

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE; no en hi ha afectacio (no s’amplia el cami)

Increment de transit

Estimat com a maxim en 120 veh/dia (increment 56%). Poc significatiu

Increment pressio acustica

Minim; no hi ha zones habitades a I’entorn

Canvi climatic

COMPATIBLE; actuacié de minims; només incrementat per 'augment
del transit previst

Valoracié ambiental de I'actuacié prevista: COMPATIBLE.
Caldra supervisar els treballs de construccié del pont sobre el Manol que comportara una millora
ambiental respecte a la situacié actual, al ser un entorn ambientalment sensible.




DES GENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami
1.18.1 Cami de Vila-sacra al Far d’Emporda
Comarca Connexio inici Connexio final
Alt Emporda GIV-6212 Far d’Emporda, el
(Vila-sacra) (GIV-6211)
Municipis Poblacié dels nuclis
Vila-sacra Vila-sacra 655
Far d’Emporda, el Far d’Emporda, el 344
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 1,83 km IMD actual 1.314 veh/dia
Tipus de terreny Pla IMD any horitzé 2.096 veh/dia
Amplada mitjana actual 510 m Amplada minima s/IMD 6,00 m.
Xarxa Natura 2.000 No hi ha afectacié

Espais Interés Natural No hi ha afectacié

Espais connectors No hi ha afectacio

Area interés fauna i flora No hi ha afectacid,

Zona Intereés Fauna No hi ha afectacié

Zones humides No hi ha afectacié

Habitat Interés Comunitari No hi ha afectacio

Patrimoni Geolodgic Sense afectacio

Elements patrimoni Sense afectacio

- Cami molt planer, rectilini i envoltat de camps de conreu, sobre tot regadiu
-No hi ha vegetacié arbrada a I'entorn del cami; només preséncia de canyes
-No creua zones habitades

- Minim interés ambiental a I'entorn del cami.

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Condicionament ampliacié amplada actual (+1 metre)

IMPACTE PREVIST

Impacte espais protegits COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats COMPATIBLE; no hi ha pérdua d’habitats

Mortalitat atropellaments COMPATIBLE; espai poc interessant per la fauna
Fragmentacié habitats COMPATIBLE; no hi ha fragmentacié d’habitats

Transformacié paisatge COMPATIBLE; no hi haura canvis significatius en el paisatge
Arees interés geologic COMPATIBLE; no hi ha afectacio de geotops o geozones
Jaciments arqueologics COMPATIBLE; no hi ha afectacio.

Pérdua superficie. agraria COMPATIBLE-MODERAT; franja estreta en el lateral del cami.
Increment de transit Estimat com a maxim en 755 veh/dia (increment 56%). No

especialment significatiu

Increment pressié acustica | Minim; no hi ha zones habitades a I'entorn

Canvi climatic COMPATIBLE; actuacié de minims; només incrementat per 'augment
del transit previst

Valoracié ambiental de 'actuacié prevista: COMPATIBLE.



DADES GENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami
1.20.1 Cami de la C-31 a Vilamalla
Comarca Connexio inici Connexio final
Alt Emporda C-31 Vilamalla
Municipis Poblacié dels nuclis
Vilamalla Vilamalla 269
Fortia Fortia 518
Riumors Riumors 215
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 2,49 km IMD actual 399 veh/dia
Tipus de terreny Pla IMD any horitzé 624 veh/dia
Amplada mitjana actual 6,70 m Amplada minima s/IMD 5,50 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacio

Espais connectors

No hi ha afectacio

Area interés fauna i flora

Creua riu Regatim AIFF 735 (lludriga) i flora 1.023 (Silene sennenii),

Zona Interés Fauna

Zona estratégic expansioé Mustela putorius

Zones humides

No hi ha afectacio

Habitat Interés Comunitari

No hi ha afectacio

Patrimoni Geoldgic

Sense afectacio

Elements patrimoni

Sense afectacio

- Cami molt planer rectilini i envoltat de camps de conreu, sobre tot seca. Tot el tram inicial
resseguint un important poligon industrial (dreta).

- Part central creua riu Regatim amb vegetacié de ribera al seu entorn (pollancres)

-Tram final de la carretera, en els pocs marges presents possible presencia de Silene sennenii

-No hi ha vegetacié arbrada a I'entorn del cami fora quan crua el riu i camps d’oliveres

- Creua la linia del ferrocarril

- Minim interés ambiental a I'entorn del cami fora creuament del Regatim.

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Reforg del ferm i millora senyalitzacio

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE; no hi ha perdua d’habitats

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE; no canvia situacio actual

Fragmentacio habitats

COMPATIBLE; no hi ha fragmentacio d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; no hi haura canvis en el paisatge

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectacié de geotops o geozones

Jaciments arqueolodgics

COMPATIBLE; no hi ha afectacio.

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE; no hi ha pérdua.

Increment de transit

Estimat com a maxim en 225veh/dia (increment 56%). No
especialment significatiu

Increment pressio acustica

Minim; no hi ha zones habitades a I'’entorn; poligon industrial font
sonora destacable

Canvi climatic

COMPATIBLE; actuacié de minims; només incrementat per 'augment
del transit previst

Valoracié ambiental de 'actuacié prevista: COMPATIBLE.
Interessant no actuar a I'entorn del riu Regatim (no esta previst)..




DES GENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami

1.221 Cami de Vila-sacra a Vilanova de la Muga
Comarca Connexio inici Connexio final

Alt Emporda C-260z GIV-6043
Vila-sacra Vilanova de la Muga

Municipis Poblacié dels nuclis
Vila-sacra Vila-sacra 655
Peralada Vilanova de la Muga 189
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 2,64 km IMD actual 397 veh/dia
Tipus de terreny Pla IMD any horitzé 621 veh/dia
Amplada mitjana actual 590m Amplada minima s/IMD 5,50 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacid

Espais connectors

Travessa AE-03 (p.k. 1,38) connector fluvial de la Muga

Area interés fauna i flora

Creua riu Manol i Muga. AIFF 735 (lludriga),

Zona Interés Fauna

Zona estrategic expansio Mustela putorius

Zones humides

No hi ha afectacid

Habitat Interés Comunitari

A I'entorn de la Muga. Rius mediterranis amb vegetacié del Glaucion
flavi

Patrimoni Geoldgic

Sense afectacio

Elements patrimoni

Sense afectacio

- Cami molt planer rectilini i envoltat de camps de conreu, sobre tot regadiu.

- Alentorn del p.k. 0+500 creua per sobre la N-260 en una petita zona enjardinada amb arbres

- Just al final, abans de Vilanova de la Muga, creua en un gual el Manol i la Muga gaire be en
punt de confluéncia de les dues.

-No hi ha vegetacié arbrada a I'entorn del cami fora quan crua el riu i alguns peus petits a peu

de carrtera (poc nombrosos).

-Vegetaci6 interesant (salzes, gatell, balca, pollancres...) en el punt de creuament dels cursos

fluvials.

- Minim interés ambiental a I'entorn del cami fora creuament del creuament del Manol i la Muga

(molt interessant)

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Reforg del ferm i millora senyalitzacio
Construccié d’'una obra de fabrica a I'entorn del pas del Manol

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE-MODERAT; localitzat a I'entorn de la Muga

Mortalitat atropellaments

POSITIU; la construcci6 de la obra de fabrica reduira el risc

d’atropellaments

Fragmentaci6 habitats

COMPATIBLE; no hi ha fragmentacié d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE_MODERAT; la construccio de la O.D. suposara un canvi
en el paisatge prop de Vilanova.

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectacio de geotops o geozones

Jaciments arqueolodgics

COMPATIBLE; no hi ha afectacio.

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE; no hi ha pérdua.

Increment de transit

Estimat com a maxim en 224veh/dia (increment 56%). No especialment
significatiu

Increment pressio acustica

Minim; no hi ha zones habitades a I'entorn.

Canvi climatic

COMPATIBLE; actuacié de minims; només incrementat per 'augment
del transit previst si no hi ha afectacié (péerdua) de la vegetacioé a I'entorn
de la Muga

Valoraci6é ambiental de I'actuacio prevista: COMPATIBLE.
La construccio de I'obra de fabrica sera una millora important perd caldra que sigui una actuacié acurada
per no afectar I'habitat actual present.




DADES GENERALS - INTEGRABLE

Codi
1.23.1
Comarca
Alt Emporda

Municipis
Castellé6 d’Empuries
Pedret i Marza

Nom del cami
Cami de Castell6 d’Empuries a Marza
Connexio inici Connexio final
Castell6 d’Empuries N-260
(GIV-6043) (Marza)
Poblacié dels nuclis
Castellé6 d’Empuries 3.844

Marza 161 Pedret disseminat
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 6,06 km IMD actual 739 veh/dia
Tipus de terreny Pla IMD any horitzé 1.155 veh/dia
Amplada mitjana actual 590m Amplada minima s/IMD 6,00 m.

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

Parc Natural Parc natural Aiguamolls de 'Empoda.
P.k. 0+540 a 4+900 el cami fa de limit pel costat esquerra.

Xarxa Natura 2.000 ES000019. Aiguamolls de I'Alt Emporda
P.k. 0+540 a 4+900 el cami fa de limit pel costat esquerra.

Espais Interés Natural Aiguamolls de I'Alt Emporda
P.k. 0+540 a 4+900 el cami fa de limit pel costat esquerra.

Espais connectors Confronta en un tram de 1,93 km amb espai connector AE-03, .
connector fluvial de la Muga

Area interés fauna i flora Creua rec del Cagarell; AIFF 735 (lludriga),

Zona Interés Fauna Zona estrategic expansié Mustela putorius

Zones humides Del p.k. 1+800 a 2+420 fa de limit esquerra amb Estany de sant Joan
Sescloses

Habitat Interés Comunitari p.k 0+600 a 0+680 limit esquerra habitat de Prats de dall de terra baixa
i de la muntanya mitjana (Arrhenatherion)

p.k. 1+400 a 2+150 limit esquerra habitat de Comunitat de Salicornia i
altres plantes colonitzadores de sols argilosos o arenosos salins

Patrimoni Geologic Sense afectacio

Elements patrimoni Sense afectacio; inici proper al jaciment arqueologic de Mas Bordas

El cami fa de limit oest del Parc Natural dels Aiguamolls de 'Emporda i de la Xarxa natura 2.000
i es va establir com a limit fisic per poder delimitar-ho.

Relleu molt planer i amb un tragat bastant uniforme que discorre envoltat per camps de conreu i
zones de prats i herbassars.

No hi ha masses forestals a I'entorn del cami. En determinats trams preséncia de tamarius
(marge dret) i de manera puntual alzines i roures (sobre tot costat esquerra).

Es creuen diversos cursos fluvials subsidiaris de la Muga, com sén el Rec Cagarell i la riera de
Pedret, que en general no porten associada una vegetacio de ribera interessant.

Preséncia de diversos estanys i estanyols molt propers al cami pel costat dret ('Estanyet,
I'Estanyol, Sant Joan Sescloses...).

En determinants trams hi ha diversos canals de rec molt properes a la carretera, sobretot en el
costat dret.

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Condicionament. No s’amplia cami i per tant no hi ha modificaci6 del tracat

Construccio de 4 obres de fabrica.

Caldra evitar qualsevol afectacié de la zona de proteccid en tot el tram on el cami ressegueix el
seu limit.

Les ampliacions de les obres de drenatge caldra fer-les procurant minimitzar el maxim la
superficie afectada i respectant, dintre del possible, la vegetacié present. Una vegada finalitzades caldra
portar a terme la revegetacio de I'entorn de les mateixes amb vegetacio de ribera autdctona.

Per possible afectacio directa o indirecta de la Xarxa Natura 2.000 la proposta de millora del cami
s’haura compliment a la llei 9/2018 i per aix0 caldra seguir el tramit corresponen d’avaluacié ambiental



Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE-MODERAT; només fan de limit; no hi ha afectacio
directa dels mateixos hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE-MODERAT; I'ampliacié comporta afectar habitats del
marge E de la carretera.

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE-MODERAT; presencia fauna molt interessant per
proximitat als aiguamolls. Si s’amplien les obres de drenatge podran
tenir funcié com a passos de fauna.la construccié de la obra de fabrica
reduira el risc d’atropellaments

Fragmentacié habitats

COMPATIBLE; no hi ha fragmentacio d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE-MODERAT; 'ampliacié comportara canvis en el
paisatge a I'entorn de la carretera..

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectaci6 de geotops o geozones

Jaciments arqueologics

COMPATIBLE; no hi ha afectacié.

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE-MODERAT; 'ampliacié comportaria una minima perdua
de superficie agricola.

Increment de transit

Estimat com a maxim en 416 veh/dia (increment 56%). No especialment
significatiu si no fora un entorn d’alt interés per la fauna

Increment pressio acustica

Minim; no hi ha zones habitades a I'entorn.

Canvi climatic

COMPATIBLE; actuacié de minims; només incrementat per 'augment
del transit previst i també per afectacié (pérdua) de la vegetacié a
'entorn de la carretera

Valoracié ambiental de I'actuacio prevista: COMPATIBLE-MODERAT.

Al ser un entorn tant sensible es considera convenient no fer 'ampliacié de la calgada siné limitar-
ho a un reforg del ferm i senyalitzacio.

Caldra supervisar les millores de les obres de drenatge de manera que no s’afecti la vegetacié
propia dels aiguamolls. La millora de les obres de fabrica comportara la revegetacio de tot I'entorn
afectat amb vegetacié de ribera propia dels aiguamolls de 'Emporda.

Per possible afectacio directa o indirecta de la Xarxa Natura 2.000 la proposta de millora del cami
s’haura compliment a la llei 9/2018 i per aix0 caldra seguir el tramit corresponen d’avaluacié ambiental




DES GENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami
1.241 Cami de Vilajuiga a Marza
Comarca Connexio inici Connexio final
Alt Emporda Gl-610 Marza
Vilajuiga
Municipis Poblacio dels nuclis
Vilajuiga Vilajuiga 739
Pedret i Marza Marza 161
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 2,56 km IMD actual 415 veh/dia
Tipus de terreny Pla IMD any horitzé 649 veh/dia
Amplada mitjana actual 4,90 m Amplada minima s/IMD 5,50 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacid

Espais connectors

Travessa AE-02 (tram de 1,2 km). Connexié espai PEIN Cap de Creus
amb Aiguamolls de 'Alt Emporda

Area interés fauna i flora

No hi ha afectaacio

Zona Interés Fauna

Zona estrategic expansié Mustela putorius

Zones humides

No hi ha afectacio

Habitat Interés Comunitari

No hi ha afectacio

Patrimoni Geoldgic

Sense afectacio

Elements patrimoni

Sense afectacio

- Cami molt planer rectilini i envoltat de camps de conreu, sobre tot seca.
- En el tram inicial alineacié de platans resseguint el cami.
-No hi ha vegetaci6 arbrada a I'’entorn del cami fora alguns trams concrets al final amb pollancres

i freixes.

A l'entorn del p.k. 1+700 es creua el curs fluvial de la riera de Pedret a on hi ha una certa
vegetacio de ribera (pollancres i freixes)
- Baix interés ambiental a I'entorn del cami.

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Condicionament (ampliacié de calgada 1 m)
Construccié de dues obres de fabrica a I'entorn de la riera de Pedret

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE; poc significatiu per 'ampliacié

Mortalitat atropellaments

POSITIU; la construccid6 de les obres de fabrica reduira el risc
d’atropellaments

Fragmentacié habitats

COMPATIBLE; no hi ha fragmentacio d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; minim canvi del paisatge.

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectaci6 de geotops o geozones

Jaciments arqueolodgics

COMPATIBLE; no hi ha afectacio.

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE; no hi ha pérdua o mol t poc significativa.

Increment de transit

Estimat com a maxim en 234veh/dia (increment 56%). No especialment
significatiu

Increment pressio acustica

Minim; no hi ha zones habitades a I'entorn.

Canvi climatic

COMPATIBLE; actuacio de minims; només incrementat per 'augment
del transit previst.

Valoraci6é ambiental de I'actuacio prevista: COMPATIBLE.




DADES GENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami

1.271 Cami de Sant Pere de Rodes al Port de la Selva
Comarca Connexio inici Connexio final

Alt Emporda GIP-6041 Port de la Selva, el
(GIV-6121)
Municipis Poblacié dels nuclis
Vilajuiga Vilajuiga 739
Port de la Selva, el Port de la Selva, el 739
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CARACTERISTIQUES
Longitud cami 7,05 km IMD actual 102 veh/dia
Tipus de terreny Pla IMD any horitz6 159 veh/dia

Amplada mitjana actual 6,10 m Amplada minima s/IMD 5,00 m.




FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

Paratge natural Paratge natural d’interés nacional de la Serra de I'Albera
P.k. 0+000 a 2+650 la carretera creua totalment I'espai protegit.
P.k. 2+650 a 3+580. La carretera creua totalment I'espai protegit;
alterna entre PNIN i PNAT.
Parc Natural Parc Natural del Cap de Creus
PK 2+560 a 3+580 La carretera creua totalment I'espai protegit.
PK 3+580 a 4+770 La carretera creua totalment I'espai protegit.
PK 4+770 a 5+570 La carretera fa de limit pel costat dret.
Xarxa Natura 2.000 ES5120007. Cap de Creus
P.k. 0+000 a 4+770 la carretera creua totalment I'espai protegit.
P.K. 4+770 a 5+570 la carretera fa de limit pel costat dret
Espais Interés Natural Cap de Creus

P.k. 0+000 a 4+7700 la carretera creua totalment I'espai protegit.
P.K. 4+770 a 5+570 la carretera fa de limit pel costat dret

Espais connectors Confronta en un tram de 1,93 km amb espai connector AE-03, .
connector fluvial de la Muga

Area interés fauna i flora Tot el tracat dins de AIFF 735 per a proteccié de I'Aliga marcenca
(Circaetus gallicus)

Zona Interés Fauna Zona estrateégic expansié del xoriguer, la Merla Blava la Cotxa Blava

Zones humides Sense afectacio

Habitat Interés Comunitari Puntualment afecta I'habitat 92A0 d’alberedes, salzedes i altres
boscos de ribera
Puntualment afecta I'habitat 9540 de Pinedes mediterranies

Patrimoni Geoldgic Sense afectacié
Elements patrimoni Carretera passa al costat del jaciment del Monestir de Sant Pere de
Rodes, també element arquitectonic protegit, i del jaciment

arqueologic de Mores altes |l sense afectar-lo .

- Zona especialment sensible i de gran interés paisatgistic i geologic.

- Tot I'entorn del cami manté uns valors ambientals i ecoldgics molt interessants.

- Relleu molt accidentat amb desmunts de pedra gairebé al llarg de tot el tram.

- Discorre per una zona de vegetacié de maquia arbustiva (maquia de garric i romani) sense
preséncia de veritables masses forestals ni peus arboris destacables a I'entorn del cami.

- No es creuen cursos fluvials.

- Moltinteressant per les vistes que trobem a tot el llarg del cami.

- Ressegueix i en part és el tracat del GR-11

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Millora de senyalitzacio.

No es preveu cap actuacié de millora o eixamplament de la calgada per no afectar els valors
ambientals al llarg del cami.

Les actuacions de millora s’haurien d’ajustar a millorar la seguretat i evitar riscos d’estabilitat dels
talussos presents. La implantacié de barreres de seguretat a tot el llarg de la carretera és una mesura
efectiva i de minim impacte sobre I'entorn protegit.

Es poden plantejar, de manera puntual i concreta, actuacions per consolidar els talussos actuals
presents per tal de millora la seguretat dels usuaris.



Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE-MODERAT. L’actuacié prevista seria de minima
incidéncia a I'espai protegit

Pérdua habitats

COMPATIBLE. No hi ha ampliacié i per tant no hi ha afectacio

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE No hi ha canvis respecte a la situacié actual

Fragmentacio habitats

COMPATIBLE; no hi ha fragmentacio d’habitats al no haver-hi ampliacio
del cami

Transformacié paisatge

COMPATIBLE no es preveu.

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectacio de geotop.

Jaciments arqueologics

COMPATIBLE; no hi ha afectacio.

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE. No hi ha pérdua

Increment de transit

Estimat com a maxim en 57 veh/dia (increment 56%). Molt poc
significatiu malgrat ser un espais d’alta sensibilitat.

Increment pressié acustica

Minim; no hi ha zones habitades a I'entorn.

Canvi climatic

COMPATIBLE; actuacié de minims.

Valoracié ambiental de 'actuacioé prevista: COMPATIBLE si no hi ha ampliacié de la calgada




DES GENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami

1.52.1 Cami de I'N-Il a Borrassa, per Creixell
Comarca Connexié inici Connexio final

Alt Emporda N-11 C-26
Borrassa

Municipis Poblacio dels nuclis
Borrassa Borrassa 592 Creixell disseminat 48
Garrigas Garrigas 266

Canviella® 3 S :
W P la d'__E.‘-"- ot o | S woeng
o) i3 '.‘ "3
2
e, N Barmaques)
Can Nap 1 Can Batlle ~ d'eni Gjro
B ol S

o Ty

'Olivera
d'en

reu de1 Bisbe




CARACTERISTIQUES

Longitud cami 1,83 km IMD actual 1.314 veh/dia
Tipus de terreny Pla IMD any horitzé 2.096 veh/dia
Amplada mitjana actual 510m Amplada minima s/IMD 6,00 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacid

Espais connectors

Confronta amb I'espai connector AE-08 (0,9 km)

Area interés fauna i flora

Creua riera Alguema AIFF 735,

Zona Interes Fauna

No hi ha afectacio

Zones humides

No hi ha afectacid

Habitat Interés Comunitari

Petita afectacié 92A0 (Alberedes...) riera Alguema i 9540 (Pinedes
mediterranies) entre Creixell i 'autopista

Patrimoni Geoldgic

Sense afectacio

Elements patrimoni

Diversos edificis protegits en el nucli de Creixell
Creua jaciment de Serra de Creixell entre autopista i AVE

- Cami planer que creua el poble de Creixell molt ajustat entre les cases.

- Primer tram agricola amb petits marges a cada costat de la carretera i sense vegetacio arbrada
i després de Creixell passa per una zona forestal (alzinar). Tram final també agricola planer.

- Moderat interés ambiental a I'entorn del cami.

Creua riera d’Alguema després de creuar Creixell amb vegetacié de ribera associada

- Creua autopista AP-7 i tren alta velocitat amb dos passos inferiors

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Condicionament i ampliacié amplada actual (+ 1 m.)
Ampliacié d’'una obra de fabrica (riera d’Alguema) i dimensionar-la com a pas de fauna
Restauracié de tot I'entorn de la riera d’Alguema amb vegetacié de ribera (freixes i/o pollancres)

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE-MODERAT; vegetacio de
d’Alguema i pineda

ribera a I'entorn riera

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE-MODERAT,; pel seu interés connector en el tram inicial

Fragmentacié habitats

COMPATIBLE; no hi ha fragmentacio d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; no hi haura canvis significatius en el paisatge

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectaci6 de geotops o geozones

Jaciments arqueolodgics

MODERAT; afectacié patrimoni arquitectonic a I'entorn de Creixell i
arqueologic entre autopista i AVE..

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE-MODERAT; franja estreta en el lateral del cami.

Increment de transit

Estimat com a maxim en 211 veh/dia (increment 56%). No especialment
significatiu

Increment pressio acustica

COMPATIBLE-MODERAT a I'entorn de quan es creua Creixell

Canvi climatic

COMPATIBLE-MODERAT; incrementat per petita pérdua de vegetacio
i Faugment del transit previst

Valoracié ambiental de I'actuacio prevista: COMPATIBLE-MODERAT.




DADES GENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami
1.55.1 Cami de Sant Pere Pescador a Vilamacolum
Comarca Connexio inici Connexio final
Alt Emporda Sant Pere Pescador Vilamacolum
(GIV-6216/GIV-6217)
Municipis Poblacié dels nuclis
Sant Pere Pescador Sant Pere Pescador 1.684
Vilamacolum Vilamacolum 322
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 1,77 km IMD actual 1.629 veh/dia
Tipus de terreny Pla IMD any horitzé 2.546 veh/dia
Amplada mitjana actual 540 m Amplada minima s/IMD 6,00 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacio

Espais connectors

Dins connector AE-05 (1,71 km)

Area interés fauna i flora

AIFF 735 quan creua rec Corredor

Zona Interés Fauna

No hi ha afectacio

Zones humides

No hi ha afectacio

Habitat Interés Comunitari

No hi ha preséncia

Patrimoni Geoldgic

Sense afectacio

Elements patrimoni

Passa al costat del cementiri que és un edificis protegits patrimoni
arquitectonic

- Cami totalment planer que discorre entre camps de conreu de seca i de regadiu.

-Només algunes alineacions d’arbres (pollancres) a I'entorn del cami

- Baix interés ambiental a I'entorn del cami.

- Valor paisatgistic no destacable

- Passa pel davant del cementiri de Sant Pere que és un element de patrimoni arquitectonic

protegit

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Condicionament ampliacié amplada actual (+ 1 m.)
Ampliacié de minims poc significativa i que no comporta canvis significatius a I'entorn del cami
Minim canvi en el paisatge i minima pérdua de superficie agricola

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE; no hi ha afectacio significativa

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE; baix risc d’atropellaments, tot i que és un cami bastant
frequentat.

Fragmentacio habitats

COMPATIBLE; no hi ha fragmentacié d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; canvis poc significatius

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectaci6é de geotops o geozones

Jaciments arqueologics

COMPATIBLE; ampliacio pel costat contrari al cementiri

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE; minima afectacié de sol agricola de seca

Increment de transit

Estimat com a maxim en 917 veh/dia (increment 56%). Prou significatiu

Increment pressié acustica

COMPATIBLE no hi ha zones habitades a I'entorn del cami.

Canvi climatic

COMPATIBLE; poc significatiu i limitat a 'augment del transit previst

Valoracié ambiental de 'actuacié prevista: COMPATIBLE.




DADES GENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami
2.011 Cami de Camallera a Galises
Comarca Connexio inici Connexio final
Baix Emporda GIV-6232 GIV-6233
Camallera Gauses (Vilopriu)
Municipis Poblacié dels nuclis
Saus, Camallerai LI. Camallera 602
Vilopriu Galses 55
Colomers Colomers 176
Sant Jordi Desvalls Sant Jordi Desvalls 545
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 2,660 km IMD actual 263 veh/dia
Tipus de terreny Accidentat IMD any horitzé 411 veh/dia
Amplada mitjana actual 4,30 m Amplada minima s/IMD 5,00 m.

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

Xarxa Natura 2.000

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacio

Espais connectors

No hi ha afectacio

Area interés fauna i flora

No hi ha afectacio

Zona Interes Fauna

Zona estratégic expansioé Mustela putorius

Zones humides

No hi ha afectacio

Habitat Interés Comunitari

9540 Pinedes mediterranies (p.k. 0+950 a 1+700)

Patrimoni Geoldgic

Sense afectacio

Elements patrimoni

Jaciments arqueologics de I'estany de Camallera Inici) i cami de
Galses. Arquitectonic Església de santa Maria de Galuises.

- Cami que discorre per un relleu mitjianament accidentat.

- Primer tram seguint via del tren, paner envoltat de camps de conreu.

- Tram central dins el bosc de pineda mediterrania i tram final abans de Galises agricola
- Tram del barri de I'església de Santa Maria discorre estret entre cases (dins nucli rural).
- Interés ambiental mitja a I'entorn del cami.

- Creua dos petits cursos fluvials sense vegetacio de ribera associada

- Valor paisatgistic mitja

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Condicionament i ampliacié amplada actual (+ 1,0 m.)
Millora de 2 obres de fabrica
Minimitzar I'afectacié de la massa forestal a I'entorn de la carretera. Ampliar pel costat de menys

valor ambiental i paisatgistic

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE pineda pero molt poc significativa

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE poca preséncia de fauna

Fragmentacio habitats

COMPATIBLE; no hi ha fragmentacio d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; no hi haura canvis significatius en el paisatge

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectacié de geotops o geozones

Jaciments arqueolodgics

COMPATIBLE-MODERAT creua dos jaciments arqueologics

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE minimai lineal a I'entorn del cami.

Increment de transit

Estimat com a maxim en 411 veh/dia (increment 56%).

Increment pressio acustica

COMPATIBLE-Només quan es creua el nucli de Santa Maria i poc
significatiu.

Canvi climatic

COMPATIBLE; poc significatiu i limitat a 'augment del transit previst

Valoracié ambiental de 'actuacié prevista: COMPATIBLE.




DADES GENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami

2.031 Cami de Verges a Garrigoles
Comarca Connexi6 inici Connexio final

Baix Emporda Verges GIV-6311
(Gl-634) (Garrigoles)

Municipis Poblacié dels nuclis

Verges Verges 1.093
Garrigoles Garrigoles 13 Olives, les 125
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 5,170 km IMD actual 697 veh/dia
Tipus de terreny Pla IMD any horitzé 1.089 veh/dia
Amplada mitjana actual 5,00m Amplada minima s/IMD 6,00 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacio

Espais connectors

No hi ha afectacio

Area interés fauna i flora

No hi ha afectacio

Zona Interes Fauna

Zona estratégic expansioé Mustela putorius

Zones humides

No hi ha afectacio

Habitat Interés Comunitari

9540 Pinedes mediterranies (p.k. 4+800 a 5+100)
9340 Alzinars i carrascars (p.k. 2+750 a 3+200)

Patrimoni Geologic

Sense afectacio

Elements patrimoni

Passa al costat del Moli de la Vall (patrimoni arquitectonic).

- Cami que discorre per un relleu lleugerament accidentat en la part central.

- Moltes cases i zones habitades a l'inici a cada costat del cami

- Primer tram planer agricola de seca; tram central amb preséncia de masses forestals a cada
costat de carretera i tram final altre vegada agricola de seca.

- Amb excepcio de les zones forestals, poca vegetacié arbrada a I'entorn del cami.

-Després del bosc de la Pineda Gran creua el curs fluvial de la riera de Garrigoles a on hi ha
preséncia de pollancres i sobre tot canyes.

- Interés ambiental mitja a I'entorn del cami.

- Valor paisatgistic mitja

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Condicionament i ampliacié amplada actual (+ 1,0 m.)
Millora de I'obra de fabrica de la riera de Garrigoles (p.k. 3+300)

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE alzinars i pineda perd molt poc significativa

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE

Fragmentacio habitats

COMPATIBLE; no hi ha fragmentacio d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; no hi haura canvis significatius en el paisatge

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectacié de geotops o geozones

Jaciments arqueologics

COMPATIBLE; no hi ha afectacio tot i passar proper

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE minimai lineal a I'entorn del cami.

Increment de transit

Estimat com a maxim en 392 veh/dia (increment 56%); poc significatiu.

Increment pressio acustica

COMPATIBLE-Només quan es passa a lI'entorn habitatges dispersos a
Pinici del cami.

Canvi climatic

COMPATIBLE; poc significatiu i limitat a 'augment del transit previst

Valoracié ambiental de 'actuacié prevista: COMPATIBLE.




DADES GENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami
2.071 Cami de la C-66 a Pubol
Comarca Connexio inici Connexio final
Baix Emporda C-66 Pubol
Municipis Poblacié dels nuclis
Pera, la Pubol 119
Rupia Rupia 169
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 1,17 km IMD actual 441 veh/dia
Tipus de terreny Pla IMD any horitzé 689 veh/dia
Amplada mitjana actual 500m Amplada minima s/IMD 5,50 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacio

Espais connectors

Bona part es troba dins del connector BE-11

Area interés fauna i flora

No hi ha afectacio

Zona Interes Fauna

Zona estratégic expansioé Mustela putorius

Zones humides

No hi ha afectacio

Habitat Interés Comunitari

No hi ha preséncia

Patrimoni Geoldgic

Sense afectacio

Elements patrimoni

No hi ha elements protegits a I'entorn del cami, perd si dins el nucli
urba de Pubol que no s’afecten

- Cami que discorre per un entorn totalment planer envoltat de camps de conreu de seca.

- No hi
I'entrada a Pubol.

ha vegetaci6 arbrada de I'entorn del mateix.. Només alineacié d’arbres (moreres) a

- Es creua el torrent de I'Estacid just abans de I'entrada a Pubol que no porta vegetacio

interessant associada.

- Interés ambiental baix a I'entorn del cami.
- Valor paisatgistic interessant propi de les planes agricoles del Baix Emporda)

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Condicionament ampliacié amplada actual (+ 0,5 m.)
Millora de 1 obra de fabrica

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE ampliacioé de minims sense afectar habitats interessants

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE-MODERAT; prou interesant per proximitat a les
Gavarres

Fragmentacio habitats

COMPATIBLE; no hi ha fragmentacié d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; no hi haura canvis significatius en el paisatge

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectaci6é de geotops o geozones

Jaciments arqueologics

COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE minimai lineal a I'entorn del cami.

Increment de transit

Estimat com a maxim en 248 veh/dia (increment 56%); poc significatiu.

Increment pressié acustica

COMPATIBLE; no hi ha zones habitades a I'entorn del cami

Canvi climatic

COMPATIBLE; minim i limitat a 'augment del transit previst

Valoracié ambiental de 'actuacié prevista: COMPATIBLE.




DADES GENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami
2.211 Cami de la Pera a Madremanya, per Pedrinya
Comarca Connexio inici Connexio final
Baix Emporda GIV-6425 GIV-6701
(Pera, la) (Madremanya)
Municipis Poblacié dels nuclis
Pera, la Pera, la 157
Madremanya Madremanya 145
Pera, la Pedrinya disseminat 19
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 2,86 km IMD actual 122 veh/dia
Tipus de terreny Pla IMD any horitzé 191 veh/dia
Amplada mitjana actual 520m Amplada minima s/IMD 5,00 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacio

Espais connectors

Bona part es troba dins del connector BE-11

Area interés fauna i flora

No hi ha afectacio

Zona Interés Fauna

No hi ha afectacio

Zones humides

No hi ha afectacio

Habitat Interés Comunitari

Puntualment Alzinars i carrascars al costat del cami

Patrimoni Geoldgic

Sense afectacio

Elements patrimoni

No hi ha elements protegits a I'entorn del cami

- Cami que discorre per un entorn totalment planer envoltat de camps de conreu de seca.
- No hi ha vegetaci6 arbrada de I'entorn del mateix. Només en punts molt concretes el bosc

(alzinar) fa de limit del cami.

- Es creua la riera de Pedrinya amb una certa vegetacio de ribera (pollancres).
- Interés ambiental baix a I'entorn del cami.
- Valor paisatgistic interessant propi de les planes agricoles del Baix Emporda)

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Reforg del ferm i senyalitzacié
Millora de 1 obra de fabrica. Procurar minima afectacio dels peus de pollancre presents

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE ampliacioé de minims sense afectar habitats interessants

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE; es manté la situacié actual

Fragmentacio habitats

COMPATIBLE; no hi ha fragmentacié d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; no hi haura canvis significatius en el paisatge

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectacié de geotops o geozones

Jaciments arqueologics

COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE minima i lineal a I'entorn del cami.

Increment de transit

Estimat com a maxim en 69 veh/dia (increment 56%); poc significatiu.

Increment pressio acustica

COMPATIBLE; no hi ha zones habitades a I'entorn del cami

Canvi climatic

COMPATIBLE; minim i limitat a 'augment del transit previst

Valoracié ambiental de I'actuacié prevista: COMPATIBLE.




DADES GENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami
2221 Cami de Monells a Sant Sadurni de I'Heura
Comarca Connexio inici Connexio final
Baix Emporda Monells Sant Sadurni de I'Heura
(GIV-6701) (Gl-664)
Municipis Poblaci6 dels nuclis

Cruilles, Monells i Sant

Sadurni de I'Heura Monells 168 Sant Sadurni de I'Heura 159
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 1,64 km IMD actual 154 veh/dia
Tipus de terreny Accidentat IMD any horitzé 241 veh/dia
Amplada mitjana actual 520m Amplada minima s/IMD 5,00 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacio

Espais connectors

Bona part es troba dins del connector BE-11

Area interés fauna i flora

No hi ha afectacio

Zona Interes Fauna

No inclos en cap zona

Zones humides

No hi ha afectacio

Habitat Interés Comunitari

Alzinars i carrascars en el marge dret del tram inicial del cami.

Patrimoni Geoldgic

Sense afectacio

Elements patrimoni

No hi ha elements protegits a I'entorn del cami.

- Cami que discorre per un entorn totalment planer envoltat de camps de conreu de seca i alguna

plantacié d'oliveres.

- No hi ha vegetacio arbrada de I'entorn del mateix, fora del tram inicial a on hi ha massa forestal

(alzinar ) en el marge dret.

- No es creua cap curs fluvial.
- Interés ambiental baix a I'entorn del cami.
- Valor paisatgistic interessant propi de les planes agricoles rurals del Baix Emporda)

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Reforg del ferm i senyalitzacié

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE no hi haura afectacio

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE-MODERAT; prou interesant per
Gavarres

proximitat a les

Fragmentacio habitats

COMPATIBLE; no hi ha fragmentacié d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; no hi haura canvis significatius en el paisatge

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectacié de geotops o geozones

Jaciments arqueologics

COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE no hi ha pérdua.

Increment de transit

Estimat com a maxim en 87 veh/dia (increment 56%); poc significatiu.

Increment pressié acustica

COMPATIBLE; no hi ha zones habitades a I'entorn del cami

Canvi climatic

COMPATIBLE; minim i limitat a 'augment del transit previst

Valoracié ambiental de I'actuacié prevista: COMPATIBLE.




DADES GENERALS - INTEGRABLE

Codi
2.23.1
Comarca Connexio inici
Baix Emporda Monells
(GIV-6701)
Municipis
Cruilles, Monells i Sant Monells

Sadurni de I'Heura

Nom del cami
Cami de Monells a Cruilles
Connexio final
Cruilles
(Gl-664)
Poblacio dels nuclis

168 Cruilles, la Bordeta
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 2,11 km IMD actual 672 veh/dia
Tipus de terreny Accidentat IMD any horitzé 1.050 veh/dia
Amplada mitjana actual 520m Amplada minima s/IMD 5,50 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacio

Espais connectors

Bona part es troba dins del connector BE-11

Area interés fauna i flora

No hi ha afectacio

Zona Interes Fauna

Zona estratégic expansioé Mustela putorius

Zones humides

No hi ha afectacio

Habitat Interés Comunitari

Del p.k. 0+200 a 0+450 marge esquerra 9140 Alzinars i carrascars

Patrimoni Geoldgic

Sense afectacio

Elements patrimoni

No hi ha elements protegits a I'entorn del cami.

- Cami que discorre per un entorn mitianament planer envoltat de camps de conreu de seca. En
molts trams hi ha marges a cada costat del cami.

- No hi ha vegetaci6 arbrada de I'entorn del mateix, fora entre els p.k. 0+200 a 0+450 que hi ha
massa forestal d’alzinars al marge esquerra del cami.

- No es creua cap curs fluvial.

- Interés ambiental baix a I'entorn del cami.

- Valor paisatgistic interessant propi de les planes agricoles rurals del Baix Emporda)

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Condicionament i ampliacié amplada actual (+ 0,5 m.)
En la zona forestal portar a terme I'ampliacié pel marge dret del cami

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE ampliacié de minims sense afectar habitats interessants

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE-MODERAT; prou interesant per proximitat a les
Gavarres

Fragmentacio habitats

COMPATIBLE; no hi ha fragmentacio d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; no hi haura canvis significatius en el paisatge

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectacié de geotops o geozones

Jaciments arqueolodgics

COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE minimai lineal a I'entorn del cami.

Increment de transit

Estimat com a maxim en 378 veh/dia (increment 56%); poc significatiu.

Increment pressio acustica

COMPATIBLE; no hi ha zones habitades a I'entorn del cami

Canvi climatic

COMPATIBLE; minim i limitat a 'augment del transit previst

Valoracié ambiental de 'actuacié prevista: COMPATIBLE.




Codi Nom del cami
2.26.1 Cami de Vulpellac a Fonteta
Comarca Connexio inici
Baix Emporda C-66/Gl-644
Municipis

Connexio final
GIV-6441
(Vulpellac) (Fonteta)
Poblaci6 dels nuclis
Forallac Vulpellac 226 Fonteta 219
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 0,68 km IMD actual 748 veh/dia

Tipus de terreny Pla IMD any horitzé 1.169 veh/dia

Amplada mitjana actual 6,00 m Amplada minima s/IMD 6,00 m.
FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

Xarxa Natura 2.000 No hi ha afectacié

Espais Interés Natural No hi ha afectacié

Espais connectors No inclos en cap espai connector

Area interés fauna i flora No hi ha afectacio

Zona Intereés Fauna Zona estratégic expansioé Mustela putorius

Zones humides No hi ha afectacié

Habitat Interés Comunitari No hi ha preséncia

Patrimoni Geoldgic Sense afectacié

Elements patrimoni No hi ha elements protegits a I'entorn del cami.

- Cami que discorre per un entorn totalment planer envoltat de camps de conreu de seca.
- Alineacié d’arbres de jardinera a tot el llarg del cami sobre la vorera existent.

- No es creua cap curs fluvial

- Camps de conreu de seca a cada costat del cami

- Interés ambiental baix a I'entorn del cami.

- Valor paisatgistic baix ja que és un entorn alterat i transformat

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Reforg de ferm i senyalitzacid.
Millora de 1 obra de fabrica

IMPACTE PREVIST

Impacte espais protegits COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats COMPATIBLE ampliacioé de minims sense afectar habitats interessants
Mortalitat atropellaments COMPATIBLE; poca fauna a I'entorn del cami

Fragmentacié habitats COMPATIBLE; no hi ha fragmentacié d’habitats

Transformacié paisatge COMPATIBLE; no hi haura canvis significatius en el paisatge

Arees interés geologic COMPATIBLE; no hi ha afectacio de geotops o geozones

Jaciments arqueologics COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua superficie. agraria COMPATIBLE minima i lineal a I'entorn del cami.

Increment de transit Estimat com a maxim en 421 veh/dia (increment 56%); poc significatiu.
Increment pressié acustica | COMPATIBLE; no hi ha zones habitades a I'entorn del cami

Canvi climatic COMPATIBLE; minim i limitat a 'augment del transit previst

Valoracié ambiental de I'actuacié prevista: COMPATIBLE.



DADES GENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami

2.30.1 Cami de Torrent a Sant Julia de Boada

Comarca Connexio inici Connexio final
Baix Emporda Gl-652 GI-651
(Torrent) (Sant Julia de Boada)
Municipis Poblacié dels nuclis
Palau-sator Palau-sator 92 Sant Julia Qe Bogda 27
Sant Feliu de Boada 79 disseminat
Torrent Torrent 88
Forallac Peratallada 140
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 4,14 km IMD actual 680 veh/dia
Tipus de terreny Pla IMD any horitzé 1.063veh/dia
Amplada mitjana actual 540 m Amplada minima s/IMD 6,00 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacio

Espais connectors

Bona part es troba dins del connector BE-06

Area interés fauna i flora

No hi ha afectacio

Zona Interes Fauna

Zona estratégica expansio Mustela putorius

Zones humides

No hi ha afectacio

Habitat Interés Comunitari

9340 Alzinars i carrascars al creuar Torrent i en el limit oest (entre p.k.
0+100 i 2+000). Minima afectacio

Patrimoni Geologic

Sense afectacio

Elements patrimoni

p.k. 1+700 a 1+900 Jaciment de Sant Feliu de Boada fent de limit oest
del cami

- Tram inicial creuant el poble de Torrent amb diversos habitatges a peu del cami.
- Tram central creua el poble de Sant Feliu de Boada i tram urba gaire be fins el final
- Al creuar Sant Feliu de Boada cami encaixat entre cases o entre cases i murs de pedres;

dificultat en ampliar

- Inici del cami, a la sortida del poble, alguns pins de mida molt gran al costat del cami
- Molta part del cami amb un marge baix (1-2 m) amb vegetacié al costat oest del cami i camps
de conreu a la mateixa cota al costat est.
- Relleu planer perd amb alguns revolts
- A linici del cami (p.k. 0+100) es creua riera de Can Sabat. A la resta del tracat del cami es

creuen només canals de regar.

- Algunes masses forestals (alzinars) fent de limit oest del cami en el primer sector.
- Interés ambiental mitja-baix a I'entorn del cami.
- Valor paisatgistic mitianament interessant propi de les planes agricoles rurals del Baix Emporda

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Condicionament i ampliacié amplada actual (+ 1,0 m.). Ampliacio, a on sigui possible pel costat

est del cami

Refer 1 Obra de fabrica

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE ampliacié de minims sense afectar habitats interessants

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE-MODERAT; prou interesant per preséncia de fauna
terrestre.

Fragmentacio habitats

COMPATIBLE; no hi ha fragmentacio d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; no hi haura canvis significatius en el paisatge

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectacié de geotops o geozones

Jaciments arqueologics

COMPATIBLE_MODERAT; evitar afectacié del jaciment proper al cami

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE_MODERAT afectacié lineal a I'entorn del cami.

Increment de transit

Estimat com a maxim en 383 veh/dia (increment 56%).

Increment pressié acustica

COMPATIBLE-MODERAT; impacte sobre zones habitades situades a
I'entorn del cami

Canvi climatic

COMPATIBLE; minim i només vinculat a I'increment de transit previst

Valoracié ambiental de I'actuacioé prevista: COMPATIBLE-MODERAT.




DADES GENERALS INTEGRABLE

Codi Nom del cami
2.46.1 Cami de Santa Cristina d’Aro a al Roca de Malvet
Comarca Connexio inici Connexio final
Baix Emporda C-250 Roca de Malvet
(Santa Cristina d’Aro)
Municipis Poblacié dels nuclis
Santa Cristina d’Aro Santa Cristina d’Aro 2.631 Roca de Malvet 269

e i ] Can Trgsets! i

: e . Malvet,”

b B s o ot y } falvet,

?zmcwu!J Can Roca e Malvers| i

{a Font Picont. 3 5 . AR
Mas Relxac,

e Bell-llot,

ca?f)‘ﬁ'ﬁ'-a.
i

By =

? an Presesy,

27
i,
\ -
g5

e Can'Veguer i
g;‘; feementini £ |
santalt
Harse Club
k \ \\
_—oli d'en Réi

f €amping |
ant jasep=,=




CARACTERISTIQUES

Longitud cami 1,41 km IMD actual 1.235 veh/dia
Tipus de terreny Accidentat IMD any horitzé 1.930veh/dia
Amplada mitjana actual 590 m Amplada minima s/IMD 5,50 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacio

Espais connectors

No inclos en cap espai connector

Area interés fauna i flora

No hi ha afectacio

Zona Interés Fauna

No hi ha afectacio

Zones humides

No hi ha afectacio

Habitat Interés Comunitari

p.k. 0+150 a 0+500 pineda mediterrania
p.k. 0+500 a 0+700 vernedes i altres boscos de ribera afins
p.k.0+700 a 1+400 suredes

Patrimoni Geoldgic

Sense afectacio

Elements patrimoni

No hi ha elements protegits a I'entorn del cami.

- Cami que dona accés a la urbanitzacio i que presenta un tragat amb diversos revolts i de

pujada progressiva.

-Tot el seu tragat passa per una zona de bosc dens.

- Alguns marges de roca en el costat Esquerra de la carretera.
- Diversos peus de pi grans molt propers al cami.

- Creua un curs fluvial (riera de Malvet) en el tram inicial del cami (p.k. 0+650) sense vegetacio

interessant a I’entorn

- Cami creua la via verda del Carrilet (p.k. 0+500) a I'entorn d’'una interessant pineda litoral
- Interés ambiental interessant a I'entorn del cami.
- Valor paisatgistic interessant propi del massis de les Gavarres

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Reforg de ferm i senyalitzacié
Refer una Obra de fabrica

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE no hi ha ampliacié del cami

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE-MODERAT; prou interesant per
Gavarres

proximitat a

les

Fragmentacio habitats

COMPATIBLE; no hi ha fragmentacié d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; no hi haura canvis significatius en el paisatge

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectacié de geotops o geozones

Jaciments arqueologics

COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE; no hi ha afectacio.

Increment de transit

Estimat com a maxim en 695 veh/dia (increment 56%).

Increment pressié acustica

COMPATIBLE; no hi ha zones habitades a I'entorn del cami

Canvi climatic

COMPATIBLE; minim només vinculat a I'increment del transit

Valoracié ambiental de 'actuacié prevista: COMPATIBLE.




DES GENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami
2491 Cami de Calonge a Mas Palli
Comarca Connexio inici Connexio final
Baix Emporda Calonge Mas Palli dels Vilars
Municipis Poblaci6 dels nuclis
Calonge Calonge 3.209
Mas Palli dels Vilars | 139
Mas Palli dels Vilars 1l 82
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 1,93 km IMD actual 595 veh/dia
Tipus de terreny Accidentat IMD any horitzé 930 veh/dia
Amplada mitjana actual 590 m Amplada minima s/IMD 5,50 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacio

Espais connectors

No inclos en cap espai connector

Area interés fauna i flora

No hi ha afectacio

Zona Interés Fauna

No hi ha afectacio

Zones humides

No hi ha afectacio

Habitat Interés Comunitari

p.k. 0+600 a 1+200 suredes
p.k. 1+200 a 1+550 pineda mediterrania

Patrimoni Geologic

Sense afectacio

Elements patrimoni

No hi ha elements protegits a I'entorn del cami.

- Cami que dona accés a la urbanitzacié i que presenta un tragat amb diversos revolts i de

pujada progressiva.

- Fora del tram inicial urba, la resta del seu tragat passa per una zona de bosc dens.

- En el tram central va en paral-lel a la carretera C-31 que creua en un pas superior (p.k. 1+200)
-No creua cap curs fluvial.

- Interés ambiental mitja a I'entorn del cami ja que e troba bastant alterat.

- Valor paisatgistic mitjianament interessant propi del massis de les Gavarres

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Reforg de ferm i senyalitzacio

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE no hi ha ampliacié del cami

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE-MODERAT; interesant per proximitat a les Gavarres

Fragmentacio habitats

COMPATIBLE; no hi ha fragmentacié d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; no hi haura canvis significatius en el paisatge

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectacié de geotops o geozones

Jaciments arqueologics

COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE; no hi ha afectacio.

Increment de transit

Estimat com a maxim en 335 veh/dia (increment 56%).

Increment pressio acustica

COMPATIBLE; no hi ha zones habitades a I'entorn del cami fora del
tram inicial

Canvi climatic

COMPATIBLE; minim només vinculat a 'increment del transit

Valoracié ambiental de I'actuacié prevista: COMPATIBLE.




DADES GENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami
2501 Cami de Calonge a Torre Colomina (Avda Paisos Catalans)
Comarca Connexio inici Connexio final
Baix Emporda Calonge Torre Colomina
Municipis Poblaci6 dels nuclis
Calonge Calonge 3.209
Torre Colomina 336
Font del Lled 107
Puig Ses Forques 278
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 2,50 km IMD actual 2.406 veh/dia
Tipus de terreny Planer IMD any horitzé 3.761 veh/dia
Amplada mitjana actual 590 m Amplada minima s/IMD 5,50 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacio

Espais connectors

No inclos en cap espai connector

Area interés fauna i flora

No hi ha afectacio

Zona Interés Fauna

No hi ha afectacio

Zones humides

No hi ha afectacio

Habitat Interés Comunitari

No hi ha afectacio

Patrimoni Geoldgic

Sense afectacio

Elements patrimoni

p.k. 0+450 limita pel sud amb jaciment arqueoldgic Cal Federal
p.k. 1+050 passa pel davant del cementiri de Calonge (patrimoni
arquitectonic)

- Cami que surt del poble de Calonge i arriba fins a Sant Antoni de Calonge pel NW del poble.
- Primer tram i darrer sector de tipologia urbana.

- No hi ha vegetacié interessant al llarg del cami ni tampoc vegetacié arbrada (fora algun tram

urba).

- En el tram no urba discorre entre camps de conreu de seca

-En el tram central va en paral-lel a la carretera C-31 que creua en un pas superior (p.k. 1+350)

- Creua 2 cursos fluvials (rec Madral) que no porta associat vegetacié de ribera .
- Minim valor ambiental a I'entorn del cami ja que e troba bastant alterat.

- Valor paisatgistic baix

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Reforg de ferm i senyalitzacié
Condicionament de 2 obres de fabrica

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE no hi ha ampliacié del cami

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE; entorn amb poca preséncia de fauna

Fragmentacio habitats

COMPATIBLE; no hi ha fragmentacié d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; no hi haura canvis en el paisatge

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectacié de geotops o geozones

Jaciments arqueologics

COMPATIBLE; com que no hi ha ampliacié no hi ha risc d’afectacio

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE; no hi ha afectacio.

Increment de transit

Estimat com a maxim en 1.355 veh/dia (increment 56%).

Increment pressié acustica

COMPATIBLE; no hi ha zones habitades fora dels trams urbans

Canvi climatic

COMPATIBLE; minim només vinculat a I'increment del transit

Valoracié ambiental de 'actuacié prevista: COMPATIBLE.




DADES GENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami
2.56.1 Cami de Bellcaire a Tor

Comarca Connexio inici Connexio final

Baix Emporda GIV-6321 Entrada a Tor (est)
Bellcaire La tallada d’Emporda
Municipis Poblacié dels nuclis
Bellcaire Bellcaire 608
La Tallada d’Emporda Tor 110
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 2,11 km IMD actual 488 veh/dia
Tipus de terreny Planer IMD any horitzé 761 veh/dia
Amplada mitjana actual 4,50 m Amplada minima s/IMD 5,00 m.

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

Xarxa Natura 2.000

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacid

Espais connectors

No hi ha afectacio

Area interés fauna i flora

Inclosa en tot el seu recorregut dins la zona 1320

Zona Interes Fauna

Sl. Entorn amb possible preséncia del turé (Mustela putorius)

Zones humides

No hi ha afectacid

Habitat Interés Comunitari

No hi ha preséncia a I'entorn del cami

Patrimoni Geologic

Sense afectacio

Elements patrimoni

No hi ha elements protegits propers

- Cami que discorre per un relleu molt planer i envoltat de camps de conreu de regadiu i seca.
El regadiu és sobre tot plantacions d’arbres fruiters.

- Primer tram seguint un canal de regar que també trobem en el tram central

- A l'entorn del PK 2 creua la riera de les Lloses

-Just abans d’arribar a Tor pas superior sobre la carretera C-31

- Ni hi ha zones habitades a I'entorn del cami.

-Només alguns peus d’arbre sense continuitat a pel del cami en punts concrets.

- Interés ambiental mitja-baix a I'entorn del cami.

- Valor paisatgistic mitja; tipic de la unitat de paisatge de la Plana de 'Emporda

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Condicionament i ampliacié amplada actual (+ 1,0 m.)
Millora de 2 obres de fabrica

En la millora de la O.D. a I'entorn de la riera de les Llones adequar-la com a pas de fauna
Excepcionalment i per requeriments técnics, del tragat o per solucionar problemes puntuals que
es presentin es podra acceptar portar a terme actuacions localitzades, sempre i quan no afectin valors

ambientals interessants.

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE no afecta habitat interessants

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE-MODERAT. Possible preséncia del turd

Fragmentaci6 habitats

COMPATIBLE; no hi ha fragmentacié d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; no hi haura canvis significatius en el paisatge

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectaci6 de geotops o geozones

Jaciments arqueolodgics

COMPATIBLE no hi ha jaciments a I'entorn del cami

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE minima i lineal a I'entorn del cami.

Increment de transit

Estimat com a maxim en 273 veh/dia (increment 56%).

Increment pressio acustica

COMPATIBLE No creua nuclis habitats ni habitatges propers a la
carretera

Canvi climatic

COMPATIBLE; poc significatiu i limitat a 'augment del transit previst

Valoraci6é ambiental de I'actuacio prevista: COMPATIBLE.




DES GENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami
3.01.1 Cami de Puigcerda a Queixans, per Age i Vilallobent
Comarca Connexio inici Connexio final
Cerdanya Puigcerda Queixans
(N-154)
Municipis Poblaci6 dels nuclis
. . Puigcerda 6.802 Vilallobent 90
Puigcerda
Age 121 Les Pereres 18
Fontanals de Cerdanya Queixans 152
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 6,20 km IMD actual 720 veh/dia
Tipus de terreny Accidentat IMD any horitzé 1.125 veh/dia
Amplada mitjana actual 590 m Amplada minima s/IMD 5,50 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacio

Espais connectors

No inclos en cap espai connector

Area interés fauna i flora

Creua AIFF 806 entre les p.k. 1+700 a 3+000

Zona Interés Fauna

No hi ha afectacio

Zones humides

No hi ha afectacio

Habitat Interés Comunitari

p.k. 0+630; 2+270 i 4+480 creu habitat de Rius de terra baixa i de la
muntanya mitjana amb vegetacid submersa o parcialment flotant
(Ranunculion fluitantis i Callitricho-Batrachion)

p.k. 0+300 a 0+450; 0+600 a 0+650; 1+150 a 1+400; 2+150 a 3+180;
4+130 a 4+480; 5+300 a 5+500 Prats de dall de terra baixa i de la
muntanya mitjana (Arrhenatherion)

Patrimoni Geologic

Sense afectacio

Elements patrimoni

p.k. 4+430 cami passa al costat de Mas Montagut (patrimoni
arquitectonic)

- Cami que surt de Puigcerda i dona accés a diversos nuclis rurals (Age, Vilallobent, les Pereres)
- Creuar pel mig els diversos nuclis habitats.

- Vegetacié arbrada a I'entorn de la carretera en el tram inicial.

- vegetaci6 interessant al llarg del cami; molta part del tragat envoltat del prats (parts de dall).

- Creua 2 vegades riu Segre i altres cursos menors (La Llavanera).

- Primer tram i darrer sector de tipologia urbana.

- No hi ha ni tampoc vegetacié arbrada (fora algun tram urba).

- Interessant valor ambiental a I'entorn del cami al ser un entorn poc alterat.

- Valor paisatgistic alt propi de les planes de la Cerdanya

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Reforg de ferm i senyalitzacio
Condicionament de 2 obres de fabrica (algunes actuals es mantenen)

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE no hi ha ampliacié del cami

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE; es manté la situacié actual o amb poca variacié

Fragmentacio habitats

COMPATIBLE; no hi ha fragmentacié d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; no hi haura canvis en el paisatge

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectacié de geotops o geozones

Jaciments arqueolodgics

COMPATIBLE; com que no hi ha ampliacié no hi ha risc d’afectacio

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE; minima afectacio i de forma lineal a I'entorn del cami.

Increment de transit

Estimat com a maxim en 405 veh/dia (increment 56%), perd molt
variable en les diferents trams del cami.

Increment pressié acustica

COMPATIBLE-MODERAT; per lincrement a l'entorn de les zones
habitades

Canvi climatic

COMPATIBLE; minim només vinculat a I'increment del transit

Valoracié ambiental de I'actuacié prevista: COMPATIBLE.




DES GENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami
5.01.1 Cami de Canet d’Adri a Sant Medir
Comarca Connexié inici Connexio final
Gironés GIV-5313 GIV-5312
(Sant Gregori) Sant Medir
Municipis Poblaci6 dels nuclis
Canet d’Adri Canet d’Adri 259
Sant Gregori Sant Medir disseminat 106 Cartella disseminat 124
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 3,13 km IMD actual 326 veh/dia
Tipus de terreny Accidentat IMD any horitzé 510 veh/dia
Amplada mitjana actual 520m Amplada minima s/IMD 5,50 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacid

Espais connectors

Inclos en I'espai connector GI-07

Area interés fauna i flora

No hi ha afectacid

Zona Interes Fauna

No hi ha afectacio

Zones humides

No hi ha afectacid

Habitat Interés Comunitari

p.k. 0+050 a 0+300; 1+850 a 1+900; 2+500 2+750 creua habitat
d’alzinars i carrascars

Patrimoni Geoldgic

Sense afectacio

Elements patrimoni

Hi ha diversos elements protegits de patrimoni arquitectonic a I'entorn
del cami (Can Xifre, Pont d’en Toni, Can Reixac...) .

- Cami que dona acceés als nuclis rurals de Cartella, Sant Medir i la Vileta

- Tragat accidentat amb nombrosos revolts i una certa pendent en pujada fins Sant Medir

- Creua 2 nuclis habitats (Cartella i la Vileta).amb diversos revolts i de pujada progressiva.

- Cami envoltat sobre tot de camps de conreu de seca , perd també algunes zones de bosc
(alzinar) sobre tot al principi i la final.

- Marges no massa alts sovint a cada costat del cami.

- Creua 3 cursos fluvials torrent de Pedrola (p.k.1+150), torrent de Caguerot (p.k1+400) i torrent
Garrep (p.k.1+850) sovint envoltat de vegetacié de ribera interessant.

- Interés ambiental alt per combinacié de camps de conreu, zones de bosc, cursos fluvials...

- Valor paisatgistic interessant; mosaic agroforestal poc alterat.

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Condicionament i ampliacié 0,5 m
Condicionament 3 obres de fabrica

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE poc significatiu

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE-MODERAT,; interesant per mosaic agroforestal

Fragmentacié habitats

COMPATIBLE; no hi haura fragmentacié d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; no hi haura canvis significatius en el paisatge

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectacio de geotops o geozones

Jaciments arqueolodgics

COMPATIBLE; no hi ha afectacio ja que queden al costat del cami

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE-MODERAT; poc significativa; es donara si hi ha millora
del tragat.

Increment de transit

Estimat com a maxim en 184 veh/dia (increment 56%).

Increment pressio acustica

COMPATIBLE; minim increment respecte estat actual

Canvi climatic

COMPATIBLE; minim només vinculat a I'increment del transit

Valoracié ambiental de I'actuacio prevista: COMPATIBLE.




DES GENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami
5.04.1 Cami de Viladasens a I'antiga N-II
Comarca Connexio inici Connexio final
Gironés Viladasens Antiga N-I|
Baix Emporda Gl-V-6234
Municipis Poblaci6 dels nuclis
Viladasens Viladasens 108
Vilademuls Les Olives 27
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 4,08 km IMD actual 221 veh/dia
Tipus de terreny Accidentat IMD any horitzé 345 veh/dia
Amplada mitjana actual 520m Amplada minima s/IMD 5,00 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacid

Espais connectors

Inclos en I'espai connector GI-07

Area interés fauna i flora

No hi ha afectacid

Zona Interes Fauna

No hi ha afectacio

Zones humides

No hi ha afectacio

Habitat Interés Comunitari

Alzinars i carrascars p.k. 1+025 a 1+200; 2+250 a 2+400; 3+500 a
3+650 o be creua o el cami fa de limit

Pineda mediterrania p.k. 0+450 a 0+525 cami fa de limit nord
Alberedes, salzedes i altres boscos de ribera: p.k. 0+750 a 0+850 (limit
nord); 1+500 a 1+550 creua; 3+600 a 3+850 limit est

Patrimoni Geologic

Sense afectacio

Elements patrimoni

p.k. 4+600 jaciment de Pla de Noguers al costat oest del cami

- Cami rural que discorre per un terreny més o menys planer perd amb diversos revolts.

- Alguns habitatges (pocs) a I'entorn del cami.

- Combina trams agricoles, amb petits retalls forestals i en el tram final quan creua autopista
nombroses plantacions de pollancres a cada costat del cami

- Creua diversos cursos fluvials: p.k. 0+320 rec de Briola; p.k. 0+650 torrent de Can Faixat.

- En general pocs marges a I'entorn del cami.

-En el p.k. 2+380 creua l'autopista en un pas inferior

- Interés ambiental bo per combinacié de diversos habitats (conreu, bosc, plantacions...)

- Valor paisatgistic interessant; mosaic agroforestal propi dels Terraprims de 'Emporda.

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Reforg de ferm i senyalitzacié
Condicionament 2 obres de fabrica

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE poc significatiu

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE-MODERAT; interesant per mosaic agroforestal

Fragmentaci6 habitats

COMPATIBLE; no hi haura fragmentacié d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; no hi haura canvis significatius en el paisatge

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectaci6 de geotops o geozones

Jaciments arqueologics

COMPATIBLE; no hi ha afectacio ja que queden al costat del cami

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE-MODERAT; poc significativa; es donara si hi ha millora
del tragat.

Increment de transit

Estimat com a maxim en 124 veh/dia (increment 56%).

Increment pressio acustica

COMPATIBLE; minim increment respecte estat actual. Poques zones
habitades a I'entorn del cami

Canvi climatic

COMPATIBLE; minim només vinculat a I'increment del transit

Valoracié ambiental de I'actuacio prevista: COMPATIBLE.




DADES GENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami
5.051 Cami de Sant Jordi Desvalls a Flaga, per Sobranigues
Comarca Connexio inici Connexio final
Gironés GI-633 GIV-6424
(Sant Jordi Desvalls) (Flaga)
Municipis Poblacio dels nuclis
Sant Jordi Desvalls Sant Jordi Desvalls 545
Sobranigues 32
Flaga Flaca 998
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ARACTERISTIQUES
Longitud cami 2,06 km IMD actual 1.000 veh/dia
Tipus de terreny Accidentat IMD any horitzé 1.563 veh/dia
Amplada mitjana actual 5,60 m Amplada minima s/IMD 5,50 m.




FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

Xarxa Natura 2.000

ES5120011 Riberes del Baix Ter; creua p.k. 1+570

Espais Interés Natural

Riberes del Baix Ter; creua p.k. 1+570

Espais connectors

Creua espai connectorGI-07

Area interés fauna i flora

p.k. 14570 (riu Ter) creua AIFF 909

Zona Interes Fauna

Zona expansio habitat de Mustela putorius

Zones humides

No hi ha afectacio

Habitat Interés Comunitari

3260 Rius de terra baixa i de la muntanya mitjana amb vegetacio
submersa o parcialment flotant (Ranunculion fluitantis i Callitricho-
Batrachion)

p.k. 1+310 a 1+420 Alzinars i carrascars (cami fa de limit sud)

Patrimoni Geologic

Sense afectacio

Elements patrimoni

Tram final (p.k. 2+100) jaciment dels Horts de la Colonia

- Cami que creua el nucli rural de Sobranigues
- Primer tram en un entorn agricola en paral-lel a la via del tren, pero vegetacio arbrada (lineal)

a I'entorn del cami

- Només després de Sobraniques hi ha una certa massa forestals (bosc mixt de pins i alzines)
- Tram final abans de Flaga discorre entre vivers de plantes

Creua el riu Ter en el p.k. 1+570 en un gual i en un entorn amb preséncia de vegetacio de ribera
(salzes, freixes, pollancres...). També creua (p.k. 2+070) el Canal d’en Vinyals

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Reforg de ferm i senyalitzacié

Condicionament 2 obres de fabrica. Adequar les obres de fabrica com a pas de fauna.

Al portar a terme la construccié de I'obra de fabrica per creuar el riu Ter (Xarxa Natura 2.000)
sera molt important respectar al maxim la vegetacio6 de ribera que trobem en el seu entorn.

Revegetar amb vegetacio de ribera I'entorn de les dues obres de fabrica a ampliar

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
MODERAT; construccié obra de fabrica per creuar riu.

Pérdua habitats

COMPATIBLE-MODERAT poc significatiu i només a I'entorn del Ter

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE entorn bastant condicionat per proximitat al tren

Fragmentacié habitats

COMPATIBLE; no hi haura fragmentacié d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE-MODERAT; la construccié dela O.D. a I'entorn del Ter
modificara el paisatge actual en aquest punt.

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectaci6 de geotops o geozones

Jaciments arqueologics

COMPATIBLE; no es preveu afectacié del mateix (no hi ha ampliacié)

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE; no es preveu ja que no s'amplia el cami.

Increment de transit

Estimat com a maxim en 563 veh/dia (increment 56%).

Increment pressio acustica

COMPATIBLE; no hi ha zones habitades a I'entorn del cami amb
excepcid del pas de Sobranigues (es passa per fora)

Canvi climatic

COMPATIBLE-MODERAT; condicionat per I'afectacié de la vegetacio a
l'entorn del Ter i lincrement del transit previst

Valoracié ambiental de I'actuacio prevista: COMPATIBLE-MODERAT
Tot i presentar uns valors ambientals alts a I'entorn del Ter és important pe raons de seguretat

millora el punt de pas actual.

Per possible afectacio directa o indirecta de la Xarxa Natura 2.000 la proposta de millora del cami
s’haura compliment a la llei 9/2018 i per aix6 caldra seguir el tramit corresponen d’avaluacié ambiental




DES GENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami
5.06.1 Cami de la GI-540 a Bescang, per Estanyol
Comarca Connexié inici Connexi6 final
Gironés Gl-540 Bescandé
(Bescano) (N-141e)
Municipis Poblacié dels nuclis
Bescano Bescano 3.669 Estanyol disseminat 188
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 4,08 km IMD actual 501 veh/dia
Tipus de terreny Accidentat IMD any horitzé 783 veh/dia
Amplada mitjana actual 4,80 m Amplada minima s/IMD 5,50 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacid

Espais connectors

Creua espai connector GI-01 (uns 450 m)

Area interés fauna i flora

No hi ha afectacid

Zona Interes Fauna

No hi ha afectacio

Zones humides

No hi ha afectacio

Habitat Interés Comunitari

Des de 0+900 a final dins habitat Alzinars i carrascars i de suredes

Patrimoni Geologic

Sense afectacio

Elements patrimoni

p.k. 0+600 a 0+850 jaciment d’Estanyol cami fa de limit est

- Cami rural que dona accés a Estanyol des de Bescand o des de la carretera de Girona-Santa

Coloma.

- Primer tram més planer i rectilini amb camps de conreu de seca a cada costat.
- Després d’Estanyol relleu més accidentat, amb molt revolts semblant a una carretera de

muntanya baixa.

- A partir d’Estanyol tota el cami discorre dins de zona forestal densa d’alzinars i carrascars i

trams de suredes.

- Tram forestals amb marges mitjanament alts (maxim 2-3 metres) sovint a cada costat del cami

- Alguns habitatges (pocs) a I'entorn del cami i els trobem a I'entorn d’Estanyol.

-A I'entorn del p.k. 1+000 es creua el curs fluvial de Can Cendra que no porta una vegetacio
especialment interessant al seu entorn.

- Interés ambiental bo per discorre per un entorn forestal ben conservat.

- Valor paisatgistic interessant; combinacié entorn agricola i entorn forestal poc alterat.

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Condicionament i ampliacié 1 m. calgada
Condicionament i millora de 1 obra de fabrica

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE-MODERAT I'ampliacié afectara péerdua de sol forestal

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE-MODERAT; interesant per zona forestal i zona
connectora

Fragmentaci6 habitats

COMPATIBLE; no es preveu fragmentacié d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE-MODERAT; ampliacié comportara canvis en el paisatge

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectacio de geotops o geozones

Jaciments arqueoldgics

COMPATIBLE; no hi ha afectacio ja que queden al costat del cami

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE-MODERAT; poc significativa; es donara en el tram inicial
i de forma lineal al costat del cami.

Increment de transit

Estimat com a maxim en 282 veh/dia (increment 56%).

Increment pressio acustica

COMPATIBLE; increment no significatiu respecte estat actual. No hi ha
zones habitades a I'entorn del cami fora de I'entorn d’Estanyol

Canvi climatic

COMPATIBLE-MODERAT; vinculat a la pérdua de superficie forestal i
per 'increment del transit

Valoraci6é ambiental de I'actuacio prevista: COMPATIBLE-MODERAT.
Actuacié interesant de portar a terme al ser un cami amb una IMD prou significativa, perd que
comportara un cert impacte en el medi




DADES GENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami
5.08.1 Cami de I'N-Il a la GIV-5331
Comarca Connexio inici Connexio final
Gironés N-II GIV-5331
(Aiguaviva) (Aiguaviva)
Municipis Poblacié dels nuclis
Aiguaviva Aiguaviva 359
Fornells de la Selva Fornells de la Selva 2.119
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 1,720 km IMD actual 635 veh/dia
Tipus de terreny Planer IMD any horitzé 993 veh/dia
Amplada mitjana actual 570m Amplada minima s/IMD 5,50 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacio

Espais connectors

No esta inclos en cap espai connector

Area interés fauna i flora

No hi ha afectacio

Zona Interes Fauna

No hi ha afectacio

Zones humides

No hi ha afectacio

Habitat Interés Comunitari

p.k. 1+000 a 1+060 creua habitat d’alzinars i carrascars

Patrimoni Geoldgic

Sense afectacio

Elements patrimoni

No hi ha elements patrimonials a I'entorn del cami

'autopista AP-7.

Cami que connecta el vial de servei de la A-2 fins a la carretera de I'aeroport a Aiguaviva.
Discorre per un entorn bastant planer envoltat de camps de conreu de seca.

No hi ha practicament vegetacio6 arbrada a I'entorn del cami.

No hi ha zones habitades a I'entorn del cami fora d’un restaurant a l'inici del mateix

No es creua cap curs fluvial.

En el p.k. 0+750 es creua en un pas inferior la linia del tren d’alta velocitat i en el p.k. 1+400

- Interés ambiental baix a I'entorn del cami.
- Valor paisatgistic minim. Entorn poc interessant i bastant alterat.

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Reforg de ferm i senyalitzacié

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE no hi ha afectacié.

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE; entorn molt alterat i poca presencia de fauna

Fragmentacio habitats

COMPATIBLE; no hi haura fragmentacié d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; no hi haura canvis significatius en el paisatge

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectacié de geotops o geozones

Jaciments arqueologics

COMPATIBLE; no hi ha afectacio.

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE no en hi haura (no s’amplia la calgada)

Increment de transit

Estimat com a maxim en 358 veh/dia (increment 56%); poc significatiu.

Increment pressio acustica

COMPATIBLE; sector que suporta forta pressidé acustica per
infraestructures properes. No hi ha zones habitades a I'entorn

Canvi climatic

COMPATIBLE; no es preveu significatiu

Valoracié ambiental de I'actuacié prevista: COMPATIBLE.




DADES GENERALS - INTEGRABLE
Codi

Nom del cami
5.09.1 Cami de Quart a Fornells de la Selva

Comarca Connexio inici Connexio final

Gironés C-65 Fornells de la Selva
Quart

Municipis Poblaci6 dels nuclis

Quart Quart 2.456
Fornells de la Selva Fornells de la Selva 2119
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 2,010 km IMD actual 407 veh/dia
Tipus de terreny Pla IMD any horitzé 636 veh/dia
Amplada mitjana actual 4,20m Amplada minima s/IMD 5,50 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacio

Espais connectors

Creua espai connector GI-01 (uns 1.000 metres)

Area interés fauna i flora

p.k.2+250 creua riu Onyar AIFF 909 (proteccio lludriga)

Zona Interes Fauna

No hi ha afectacio

Zones humides

No hi ha afectacio

Habitat Interés Comunitari

Alzinars i carrascars: p.k. 0+000 a 0+325 creua; 0+540 a 0+750 creua;
0+880 a 1+150 limit i creua; 1+375 a 1+525 limit

p.k. 2+250 (riu Onyar) creua Rius de terra baixa i de la muntanya mitjana
amb vegetacioé submersa o parcialment flotant (Ranunculion fluitantis i
Callitricho-Batrachion)

Patrimoni Geoldgic

Sense afectacio

Elements patrimoni

No hi ha elements patrimonials a I'entorn del cami

- Cami que connecta la carretera C-65 i el poble de Quart amb Fornells de la Selva passant pel

veinat de les Brugueres.

- Discorre per un entorn bastant planer envoltat de camps de conreu de seca i també creua

algunes zones de bosc .

- En trams concrets, sobre tot area forestal, el cami passa encaixa entre marges no molt alts (2-

3m)

- ATinici del cami diversos habitatges dispersos a peu del mateix

- P.k. 2+250 creua el riu Onyar en una estructura que no es preveu modificar i que no porta una
vegetacio de ribera especialment interessant cap curs fluvial.

- Interés ambiental mitja ja que presenta una certa alteracio.

- Valor paisatgistic mitja tipic de la plana de la Selva amb combinacié de camps de conreu de
seca i masses forestals (boscos illa).

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Condicionament i ampliacié 1,5 m la calgada

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE-MODERAT sobre tot en zones forestals si hi ha
modificacié de revolts.

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE; entorn alterat i poca preséncia de fauna

Fragmentacio habitats

COMPATIBLE; no hi haura fragmentacié d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; no hi haura canvis significatius en el paisatge

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectacié de geotops o geozones

Jaciments arqueologics

COMPATIBLE; no hi ha afectacio.

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE-MODERAT; lineal a un costat del cami per I'ampliacié

Increment de transit

Estimat com a maxim en 229 veh/dia (increment 56%); poc significatiu.

Increment pressio acustica

COMPATIBLE; limitat a I'entorn de les zones habitades properes.

Canvi climatic

COMPATIBLE; no es preveu significatiu i vinculat a I'increment transit

Valoracié ambiental de I'actuacié prevista: COMPATIBLE.




DADES GENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami
5.101 Cami de Llambilles a Fornells de la Selva
Comarca Connexio inici Connexio final
Gironés C-65 Fornells de la Selva
(Llambilles) (GIP-6631)
Municipis Poblacié dels nuclis
. Llambilles 150 Llambilles disseminat 14
Llambilles .. .
Veinat de I'estacio 201
Fornells de la Selva Fornells de la Selva 2119
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 3,88 km IMD actual 522 veh/dia
Tipus de terreny Pla IMD any horitzé 816 veh/dia
Amplada mitjana actual 4,80m Amplada minima s/IMD 5,50 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacio

Espais connectors

Creua espai connector GI-01 (uns 36.000 metres)

Area interés fauna i flora

p.k.3+600 creua riu Onyar AIFF 909 (proteccio lludriga)

Zona Interes Fauna

No hi ha afectacio

Zones humides

No hi ha afectacio

Habitat Interés Comunitari

Alzinars i carrascars: p.k. 0+500 a 1+100 al nord; 1+170 a 1+400 al
nord; 1+750 a 2+240 creua i al sud; 2+750 a 3+050 creua i al sud.
p.k. 0+450 Alberedes, salzedes i altres boscos de ribera (riu Bugantd)

p.k. 3+600 (riu Onyar) Rius de terra baixa i de la muntanya mitjana amb
vegetacid submersa o parcialment flotant (Ranunculion fluitantis i
Callitricho-Batrachion)

Patrimoni Geoldgic

Sense afectacio

Elements patrimoni

Mas Tomas (arquitectonic) a pel del cami (p.k. 1+600)

- Cami que connecta la carretera C-65 i el poble de Llambilles amb Fornells de la Selva passant

pel veinat de les Brugueres.

- Discorre per un entorn bastant planer envoltat de camps de conreu de seca i també creua

algunes zones de bosc .

- En trams concrets, sobre tot area forestal, el cami passa encaixa entre marges no molt alts (2-
3 m) o encaixat entre bosc i zones habitades

- Nombroses zones habitades, granges... a I'entorn del cami.

- P.k. 3+600 creua el riu Onyar en una estructura que no es preveu modificar i que porta associat
una certa vegetacio de ribera i en el p.k. 0+450 creua riu Buganté amb una certa vegetacié de ribera i

canyes.

- Interés ambiental mitja ja que presenta una certa alteracio.
- Valor paisatgistic mitja tipic de la plana de la Selva amb combinacié de camps de conreu de
seca i masses forestals (boscos illa).

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Condicionament i ampliacié 1 m la calgada
Modificacié 1 obra de fabrica

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE-MODERAT sobre tot en zones forestals si hi ha
modificacié de revolts.

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE; entorn alterat i poca preséncia de fauna

Fragmentacio habitats

COMPATIBLE; no hi haura fragmentacié d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; no hi haura canvis significatius en el paisatge

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectacié de geotops o geozones

Jaciments arqueolodgics

COMPATIBLE; no es podra afectar Mas Tomas

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE-MODERAT,; lineal a un costat del cami per 'ampliacio

Increment de transit

Estimat com a maxim en 294 veh/dia (increment 56%); no especialment
significatiu.

Increment pressio acustica

COMPATIBLE limitat a I'entorn de les zones habitades properes.

Canvi climatic

COMPATIBLE; no es preveu significatiu i vinculat a I'increment transit

Valoracié ambiental de I'actuacié prevista: COMPATIBLE.




DADES GENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami

5121 Cami de Campliong a Sant Andreu Salou
Comarca Connexio inici Connexio final

Gironés C-25 GIV-6742

(Campliong) Sant Andreu Salou
Municipis Poblacié dels nuclis
Campliong Campllong 295
Sant Andreu Salou Sant Andreu Salou 14
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 2,86 km IMD actual 355 veh/dia
Tipus de terreny Pla IMD any horitzé 555 veh/dia
Amplada mitjana actual 500m Amplada minima s/IMD 5,50 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacio

Espais connectors

Bona part es troba dins del connector BE-11

Area interés fauna i flora

p.k. 14300 (riera Susvall) i 1+450 (riera Gotarra) creua AIFF 909

Zona Interés Fauna

No hi ha afectacio

Zones humides

No hi ha afectacio

Habitat Interés Comunitari

p.k. 1+300 (riera Susvall) i 1+450 (riera Gotarra) creua Vernedes i
altres boscos de ribera afins

Patrimoni Geologic

Sense afectacio

Elements patrimoni

No hi ha elements protegits a I'entorn del cami, perd si dins el nucli
urba de Sant Andreu Salou que no s’afecten

- Cami que discorre per un entorn planer envoltat de camps de conreu de seca i també regadiu;
minima preséncia de zones forestals a I'entorn del cami. Primer tram dins del terme de Campllong ja
adequat. Segons tram a Sant Andreu cami estret i no condicionat

-En alguns trams (p.k. 1+400 a 1+700) el cami passa molt encaixat entre els marges laterals

(forestals)

- Es creua la riera de Susvalls i riera Gotarra amb estructures que no caldria modificar i on no hi
ha vegetacié de ribera associada, domini de les canyes.

- Hi ha alguns habitatges (pocs) propers al cami.

- Interés ambiental mitja a I'entorn del cami.

- Valor paisatgistic interessant propi de la plana de la Selva (camps de conreu combinant amb

boscos-illa i creuant cursos fluvials). Entorn poc alterat

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Condicionament ampliacié amplada actual (+ 0,5 m.). Realment primer tram no s’ampliaria i
s’ampliaria a I'entorn de 1 m el segon tram (terme de Sant Andreu Salou)

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE ampliacioé de minims sense afectar habitats interessants

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE-MODERAT; prou interesant per proximitat als cursos
fluvials i entorn poc transformat

Fragmentacio habitats

COMPATIBLE; no hi ha fragmentacio d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; no hi haura canvis significatius en el paisatge

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectacié de geotops o geozones

Jaciments arqueolodgics

COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE minimai lineal a I'entorn del cami.

Increment de transit

Estimat com a maxim en 200 veh/dia (increment 56%); poc significatiu.

Increment pressio acustica

COMPATIBLE; no hi ha zones habitades molt properes al cami

Canvi climatic

COMPATIBLE; minim i limitat a 'augment del transit previst

Valoracié ambiental de I'actuacié prevista: COMPATIBLE.




DADES GENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami
6.01.1 Cami d’Esponella a Serinya, pel Veinat de Martis
Comarca Connexio inici Connexio final
Pla de I'Estany GIP-5121 Serinya
Veinat de Martis
Municipis Poblacié dels nuclis
Esponella Esponella 145 Veinat de Martis disseminat 68
Serinya Serinya 949
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 3,00 km IMD actual 89 veh/dia
Tipus de terreny Accidentat IMD any horitzé 139 veh/dia
Amplada mitjana actual 4,70 m Amplada minima s/IMD 5,00 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacio

Espais connectors

Creua espai connector GI-01 (3 km)

Area interés fauna i flora

p.k. 2+850 creua rec Esponella AIFF 735 proteccio lludriga

Zona Interés Fauna

No hi ha afectacio

Zones humides

No hi ha afectacio

Habitat Interés Comunitari

p.k. 0+150 a 0+400 creua alzinars i carrascars

Patrimoni Geoldgic

Sense afectacio

Elements patrimoni

No hi ha elements protegits a I'entorn del cami, només final limita
amb jaciment del Camp 15

- Cami que connecta el poble de Serinya amb el veinat de Martis d’Esponella.
- Cami estret de tracat planer i pocs revolts que discorre per un entorn agricola, envoltat de

camps de conreu de seca.

- En el tram inicial i final diversos zones habitades a peu de cami, que no les trobem en la part

central i més oberta del mateix.

- Minima vegetacio arbrada a I'entorn del cami fora del tram inicial a la sortida de Serinya quan
es creua una petita massa forestal.
- Es creua al final , ja arribant a Martis, el rec d’Espolla que en aquest punt no porta associada

una vegetacio interessant.

- Interés ambiental mitja-baix a I'entorn del cami.
- Valor paisatgistic interessant propi d’un entorn agricola sense elements destacables.

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Condicionament i ampliacié amplada actual (+ 0,5 m.)
Millora de 1 obra de fabrica

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE ampliacioé de minims sense afectar habitats interessants

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE; pocs canvis respecte situacié actual.

Fragmentacio habitats

COMPATIBLE; no hi ha fragmentacio d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; no hi haura canvis significatius en el paisatge

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectacié de geotops o geozones

Jaciments arqueolodgics

COMPATIBLE; no es preveu afectacié del jaciment present

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE minimai lineal a I'entorn del cami.

Increment de transit

Estimat com a maxim en 50 veh/dia (increment 56%); molt poc
significatiu.

Increment pressioé acustica

COMPATIBLE; minim increment respecte situacié actual

Canvi climatic

COMPATIBLE; no es preveu afectacio significativa

Valoracié ambiental de 'actuacié prevista: COMPATIBLE.




DES GENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami
7.03.1 Cami de la GI-400 a Toses
Comarca Connexio inici Connexio final
Ripollés GI-400 GIV-4016
Collada de Toses, la Toses
Municipis Poblacié dels nuclis
Toses Toses 71
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 4,10 km IMD actual 516 veh/dia
Tipus de terreny Molt accidentat IMD any horitzé 807 veh/dia
Amplada mitjana actual 550m Amplada minima s/IMD 5,50 m.

FIGU
Xarxa Natura 2.000

RES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES
No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacio

Espais connectors

No es troba dins de cap espai connector

Area interés fauna i flora

Creua en 2 punts riu Rigar. AIFF 730 proteccié lludriga i desman del
pirineus

Zona Interés Fauna

No hi ha afectacio

Zones humides

No hi ha afectacio

Habitat Interés Comunitari

p.k. 0+000 a 0+100 dins Prats de pél cani (Nardus stricta), rics
floristicament, dels terrenys silicis de la muntanya mitjana atlantica o
subatlantica. 6230

p.k. 0+300 a 1+750 dins Boscos de pi negre (Pinus uncinata) acidofils
p.k. 2+180 a 2+430 dins de Formacions muntanyenques de balec
(Genista balansae subsp. europaea = Cytisus purgans)

p.k. 24760 a 3+190 limita amb Rius de tipus alpi amb bosquines de
muntanya

p.k. 3+200 a 3+850 Prats de dall de terra baixa i de la muntanya mitjana
(Arrhenatherion)

p.k. 3+850 a 4+100 Boixedes xerotermofiles permanents, dels vessants
rocosos

Patrimoni Geologic

Sense afectacio

Elements patrimoni

No hi ha elements protegits a I'entorn del cami

- Cami d’alta muntanya que va des de la collada de Toses fins el poble de Toses i a la part
central segueix el curs del torrent de les Comes Grans i al final, prop del poble el riu Rigar.
-Vegetacié molt variada i diversa a tot el llarg del cami, perd dominant sobre tot els prats de

muntanya i els boscos de pi

negre.

- Sovint marge dret de roca i de una algada entre 2 i 3 metres com a maxim
-Es creua el riu Rigar, prop del poble de Toses en els p.k. 3+350 i 4+000.
-No hi ha punts habitats a I'entorn de la carretera fora del poble de Toses al final

- Interés ambiental alt

- Valor paisatgistic alt;

amb habitats molt interessants.
correspon a una vall d’alta muntanya ben conservada i poc freqiientada.

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Refor¢ de ferm i senyalitzacid; no es preveu cap nova ocupacioé a I'entorn del cami que pugui
afectar els seus valors ambientals ni els marges actuals de la carretera.
No es preveu cap actuacio que pugui afectar el riu Rigat

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE com que no s’amplia no hi ha pérdua

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE; no hi haura canvis respecte a la situacio actual

Fragmentacié habitats

COMPATIBLE; no hi haura fragmentacié d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; no hi haura canvis significatius en el paisatge

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectaci6 de geotops o geozones

Jaciments arqueologics

COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE no hi haura pérdua

Increment de transit

Estimat com a maxim en 291 veh/dia (increment 56%); poc significatiu.

Increment pressio acustica

COMPATIBLE; no hi ha zones habitades a I'entorn del cami

Canvi climatic

COMPATIBLE; minim i limitat a 'augment del transit previst

Valoraci6é ambiental de I'actuacio prevista: COMPATIBLE ; no es preveu cap actuacio significativa.




DADES GENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami
8.02.1 Cami de Sant Dalmai a Salitja
Comarca Connexio inici Connexio final
Selva GI-533 Salitja
Sant Dalmai (GI-534)
Municipis Poblacié dels nuclis
Vilobi d’'Onyar Sant Dalmai 321 Salitja 185
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 0,92 km IMD actual 444 veh/dia
Tipus de terreny Pla IMD any horitzé 694 veh/dia
Amplada mitjana actual 540 m Amplada minima s/IMD 5,50 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacio

Espais connectors

Creua espai connector GI-01 (uns 700 metres)

Area interés fauna i flora

No hi ha afectacio

Zona Interés Fauna

No hi ha afectacio

Zones humides

No hi ha afectacio

Habitat Interés Comunitari

No hi ha preséncia

Patrimoni Geoldgic

Sense afectacio

Elements patrimoni

No hi ha elements protegits a I'entorn del cami

- Cami que discorre per un entorn totalment planer envoltat de camps de conreu de seca i que
connecta els pobles de Sant Dalmai i Salitja.

- Al costat del cami ja hi ha construit un carril bici (canvia de costat a mig cami).

-No hi ha vegetacié arbrada de I'entorn del mateix.

- Np hi ha marges al costat del cami o si hi sén de terra i poc significatius.

-No es creua cap curs fluvial.

- Prop de Salitja diversos habitatges a peu del cami

- Interés ambiental baix a I'entorn del cami.

- Valor paisatgistic interessant propi de les planes agricoles de la Selva

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Condicionament i ampliacié 0,5 m la calgada.
Preveure I'ampliacié, quan sigui possible, al costat contrari a on hi ha la via verda

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE ampliacioé de minims sense afectar habitats interessants

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE

Fragmentacio habitats

COMPATIBLE; no hi ha fragmentacié d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; no hi haura canvis significatius en el paisatge

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectacié de geotops o geozones

Jaciments arqueologics

COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE minimai lineal a I'entorn del cami.

Increment de transit

Estimat com a maxim en 250 veh/dia (increment 56%); poc significatiu.

Increment pressié acustica

COMPATIBLE; poc significatiu per generar més molésties que les
actuasl a I'’entorn de les zones habitades.

Canvi climatic

COMPATIBLE; minim i limitat a 'augment del transit previst

Valoracié ambiental de I'actuacié prevista: COMPATIBLE.




DADES GENERALS - INTEGRABLE

Codi Nom del cami
8.05.1 Cami de Caldes de Malavella a Vidreres, per Malavella Parc
Comarca Connexio inici Connexio final
Selva Caldes de Malavella Vidreres
(GI-673) (C-63)
Municipis Poblaci6 dels nuclis
Caldes de Malavella Caldes de Malavella 3.482 Urb. Malavella Parc 207
Vidreres Vidreres 2.636
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 5,07 km IMD actual 1.036 veh/dia
Tipus de terreny Accidentat IMD any horitzé 1.619veh/dia
Amplada mitjana actual 4,40m Amplada minima s/IMD 5,50 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacio

Espais connectors

No inclos en cap espai connector

Area interés fauna i flora

p.k. 24200 a 3+350 dins AIFF 1316 (fauna i flora)

Zona Interés Fauna

No hi ha afectacio

Zones humides

No hi ha afectacio

Habitat Interés Comunitari

Suredes: 0+150 a 1+100 (creua i limita); 1+400 a 1+500 (creua);
2+100 a 3+300 (creua); 3+450 a 4+820 limita

Patrimoni Geologic

Sense afectacio

Elements patrimoni

Entre p.k. 1+000 a 1+150 limita amb jaciment Mas Llop
p.k. 3+250 limita amb jaciment Casa Nova d’en Trapé.
Correspon al tragat del que es coneix com la Via Augusta

- Cami asfaltat en el tram que va des de Caldes a la urbanitzacié Malavella Parc i sense
pavimentar en el segon tram fins a Vidreres.

- Discorre en un entorn a on es combinen trams entre camps de conreu i zones de bosc.

-No es creua cap curs fluvial significatiu

- Poca preséncia d’habitatges a I'entorn del cami fora dels trams perimetral de les zones urbanes

i a 'entorn de la urbanitzacio.

- Alguns trams, sobre tot forestals, amb petits marges de pedra al costat del cami
- Interés ambiental mitja de I'entorn del cami.
- Valor paisatgistic interessant propi del mosaic agroforestal de la plana de la Selva

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Condicionament i ampliaci6 maxima +1,5 m la calgada. Sempre que sigui possible pels costat
del camp de conreu minimitzant la pérdua de massa forestal i sense afectar jaciments arqueologics

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE-MODERAT ampliacio afectara zona de bosc mixt de pins
i alzines

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE-MODERAT; prou interesant per ser poc transformat i
amb fauna propia de la plana de la Selva

Fragmentacio habitats

COMPATIBLE; no hi haura fragmentacié d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE-MODERAT; en el tram dampliaci6 comportara
modificacié del paisatge actual.

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectacié de geotops o geozones

Jaciments arqueologics

COMPATIBLE; no es preveu afectar-los (ampliacio per altre costat del
cami).

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE minimai lineal a I'entorn del cami.

Increment de transit

Estimat com a maxim en 583 veh/dia (increment 56%); significatiu, pero
només es dona de Caldes a la urbanitzacié.

Increment pressié acustica

COMPATIBLE; no hi ha zones habitades a I'entorn del cami

Canvi climatic

COMPATIBLE-MODERAT; pérdua de massa forestal i condicionat
també per 'augment del transit previst

Valoracié ambiental de 'actuacié prevista: COMPATIBLE.




Codi
8.11.1

Comarca Connexio inici Connexio final
Selva C-35 GI-512

(Macanet de la Selva) (Fogars de la Selva)
Municipis Poblacié dels nuclis
Macanet de la Selva Macanet de la Selva 3.139 Urbanitzacié Mas Altaba 580
; P -ci.ﬁ riguc_;rés ai;u:s"““*’

DADES GENERALS - INTEGRABLE
i Nom del cami
Cami de Maganet de la Selva a la GI-512, per Mas Altaba
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 3,61 km IMD actual 1.736 veh/dia
Tipus de terreny Accidentat IMD any horitzé 2.714 veh/dia
Amplada mitjana actual 550 m Amplada minima s/IMD 5,50 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacio

Espais connectors

Creua espai connector SV-06

Area interés fauna i flora

No hi ha afectacio

Zona Interes Fauna

Zona de proteccié de Salamandra (Salamandra salamandra) i tortuga
d’estany (Emys orbicularis) enels estanys de Bancells

Zones humides

Confronta amb estanys de Bancells

Habitat Interés Comunitari

Gaire be tot el tragat dins de Suredes i Alzinars i carrascars

Patrimoni Geologic

Sense afectacio

Elements patrimoni

No hi ha elements protegits a I'entorn del cami.

- Cami que discorre sobre tot per un entorn forestal i només trams concret passa entre camps

de conreu de seca.

- Tragat per una zona de relleu accidentat i nombrosos revolts en la carretera en el tram inicial

fins a l'autopista

-En el p.k. 2+200 creua l'autopista AP-7 amb un pas superior.

-En el tram de Mas Altaba a la GI-512 discorre en paral-lel a 'autopista

- En els trams forestals sovint hi ha marges de roca a I'entorn del cami.

- En el tram final discorre prop de la zoan humida protegida de I'estany de Balcells pero queda
a uns 30 metes a I'est del cami i sense risc de veure’s afectat.

- No es creua cap curs fluvial destacable.

- Fora de I'entorn de la urbanitzacié no hi ha zones habitades a I'entorn del cami.

-no porta vegetacié interessant associada.

- Interés ambiental mitja-baix a I'entorn del cami.

- Valor paisatgistic interessant propi dels entorns agroforestals de la plana de la Selva

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Reforg de ferm i senyalitzacié

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE no hi ha ampliacié de la calgada

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE-sense canvis respecte a la situacié actual

Fragmentacio habitats

COMPATIBLE; no hi haura fragmentacié d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; no hi haura canvis en el paisatge

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectacié de geotops o geozones

Jaciments arqueologics

COMPATIBLE; no hi haura afectacio

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE no hi haura pérdua de sol agricola.

Increment de transit

Estimat com a maxim en 978 veh/dia (increment 56%); prou significatiu.

Increment pressio acustica

COMPATIBLE; no hi ha zones habitades a I'entorn del cami

Canvi climatic

COMPATIBLE; minim i limitat a 'augment del transit previst

Valoracié ambiental de I'actuacié prevista: COMPATIBLE.




DADES GENERALS - INTEGRABLE

Codi
8.12.1
Comarca
Selva

Municipis
Macanet de la Selva

Nom del cami

Cami de Maganet de la Selva al Moli

Connexié inici
Macanet de la Selva
(C-35)

Macanet de la Selva

Connexio final
Moli, el
(Macganet de la Selva)
Poblaci6 dels nuclis
3.139 Urbanitzacio el Moli 151
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 0,85 km IMD actual 943 veh/dia
Tipus de terreny Pla IMD any horitzé 1.474 veh/dia
Amplada mitjana actual 570m Amplada minima s/IMD 6,00 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacio

Espais connectors

No esta inclos en cap espai connector

Area interés fauna i flora

No hi ha afectacio

Zona Interés Fauna

No hi ha afectacio

Zones humides

No hi ha afectacio

Habitat Interés Comunitari

p.k.0+500 Alberedes, salzedes i altres boscos de ribera (riera Torderola)

Patrimoni Geoldgic

Sense afectacio

Elements patrimoni

No hi ha elements protegits a I'entorn del cami. Jaciment de Bellavista
queda lleugerament desplagat a ponent

- Cami que dona accés a la urbanitzacio del Moli des de Maganet de la Selva.
- Discorre al principi i la final per un entorn urba i en la part central envoltat de camps de conreu

de seca.

- No hi ha vegetacié arbrada de I'entorn del mateix fora algun peu al principi del mateix
- Es creua la riera de la Torderola que porta una interessant vegetacié de ribera (freixes sobre

tot) associada.

- En el p.k. 0+750 creua I'autopista Ap-7 amb un pas superior
- Interés ambiental baix a I'entorn del cami.
- Valor paisatgistic poc interessant per trobar-se en un entorn bastant alterat

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Condicionament i ampliacié calgada 0,5 m.
Millora 1 obra de fabrica (riera de la Torderola p.k. 0+500)

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE ampliacioé de minims sense afectar habitats interessants

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE entorn poc interessant per la fauna.

Fragmentacio habitats

COMPATIBLE; no hi ha fragmentacié d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE; no hi haura canvis significatius en el paisatge

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectaci6é de geotops o geozones

Jaciments arqueologics

COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE minimai lineal a I'entorn del cami.

Increment de transit

Estimat com a maxim en 531 veh/dia (increment 56%); no especialment
significatiu.

Increment pressio acustica

COMPATIBLE; no hi ha zones habitades a I'entorn del cami

Canvi climatic

COMPATIBLE; minim i limitat a 'augment del transit previst

Valoracié ambiental de I'actuacié prevista: COMPATIBLE.




Codi
8.19.1
Comarca
Selva

Municipis
Vilobi d’Onyar
Brunyola

DADES GENERALS - INTEGRABLE

Nom del cami

Cami de Sant Dalmai a Brunyola

Connexio inici

Connexio final

GI-533 GIV-5334
Sant Dalmai Brunyola
Poblacié dels nuclis
Sant Dalmai 321
Brunyola 39 Brunyola disseminat
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CARACTERISTIQUES

Longitud cami 4,70 km IMD actual 641 veh/dia
Tipus de terreny Accidentat IMD any horitzé 1.002 veh/dia
Amplada mitjana actual 5,00 m Amplada minima s/IMD 5,50 m.

Xarxa Natura 2.000

FIGURES DE PROTECCIO AMBIENTAL AFECTADES

No hi ha afectacio

Espais Interés Natural

No hi ha afectacid

Espais connectors

Creua espai connector GI-01 i SV-09

Area interés fauna i flora

p.k. 0+370 creua AIFF 909 (riu Onyar); barb de muntanya i lludriga

Zona Interes Fauna

No hi ha afectacio

Zones humides

No hi ha afectacid

Habitat Interés Comunitari

p.k. 0+370 (riu Onyar) vernedes i altres boscos de ribera afins
Al llarg del cami pinedes mediterranies, suredes i alzinars i carrascars

Patrimoni Geoldgic

Sense afectacio

Elements patrimoni

p.k. 3+150 jaciment arqueologic Can Patet al sud del cami.

- Cami que discorre per un entorn mitjanament accidentat a on es combinen camps de conreu
de seca o plantacions d’avellaners amb zones de bosc.
- Alguns trams del cami, especialment zones forestals, hi ha alguns marges de terra o pedra a

'entorn del cami.

-Es creua el riu Onyar en un entorn amb una vegetacié de ribera molt interessant. Obra de
fabrica ja construida i que no es preveu modificar.

- Diversos habitatges (masies) a I'entorn del cami..

- Interés ambiental mitja — alt a 'entorn del cami; poc alterat.

- Valor paisatgistic interessant propi de I'entorn agroforestal de la plana de la Selva.

PROPOSTA d’ACTUACIO:

Condicionament i ampliacié calgada 0,5 m.
Millora 1 obra de fabrica

Impacte espais protegits

IMPACTE PREVIST
COMPATIBLE; no hi ha afectacio

Pérdua habitats

COMPATIBLE-MODERAT ampliacié afectant zones forestals i habitats
d’interés comunitari

Mortalitat atropellaments

COMPATIBLE-MODERAT; prou interesant per zones d’interés de fauna

Fragmentaci6 habitats

COMPATIBLE; no hi haura fragmentacié d’habitats

Transformacié paisatge

COMPATIBLE-MODERAT  ampliaci6 comportara canvis no

especialment significatius en el paisatge

Arees interés geologic

COMPATIBLE; no hi ha afectacio de geotops o geozones

Jaciments arqueolodgics

COMPATIBLE; no hi haura afectacié al jaciment arqueologic proper

Pérdua superficie. agraria

COMPATIBLE minima i lineal a I'entorn del cami en trams concrets.

Increment de transit

Estimat com a maxim en 361 veh/dia (increment 56%); poc significatiu.

Increment pressio acustica

COMPATIBLE; poca incidéncia sobre zones habitades properes al cami

Canvi climatic

COMPATIBLE; minim i limitat a 'augment del transit previst

Valoraci6é ambiental de I'actuacio prevista: COMPATIBLE.
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RESUM AFECTACIONS AMBIENTALS

Codi Cami longitud Espais Espais Area interés fauna i Zona interés fauna Zones humides Habitat Interés Afectaci6 zones Patrimoni
protegits S flora Ct itari proteccié geologil
1.02.1 Cami de Sant Climent es a Cantallops 7,01 ES5120009 Dins AE-15 Isoetes setaceum, Mustela putorius 02000216
Basses (100%) Isoetes velatum, Estany del nord
Albera Urticularia australisi de la Cardonera.
Testudo hermanni
1.10.1 Cami de I'N-260 a Vilanant 2,43 Dins AE-10 Lutra lutra Limita amb jaciment
(576 m.) Barbus meridionalis de Vilanant
1.11.1 Cami de Masarac a Mollet de Peralada 2,19 Dins AE-15 Gasterosteus aculeatus, Mustela putorius Proper jaciemnt Santa
Barbus meridionalis Maria de I'Om
Lutra lutra
1.12.1 Cami de Peralada a Vilamadal 551 ES5120014 | Confronta AE-13 | Gasterosteus aculeatus, Mustela putorius
Albera (1,7 km) Barbus meridionalis
Lutra lutra
1.13.1 Cami de Peralada a Cabanes 2,60 Mustela putorius
1.14.1 Cami dels Hostalets a Cabanes 2,88 Confronta AE-12 Luta lutra Mustela putorius Creua jaciment rec de
(1,9 km) la Calgada
1.15.1 | Cami del Camp dels Enginyers i les Forques a 0,89 Mustela putorius
Vilafant
1171 Cami de Vilatenim al Far d'Emporda 1,85 Creua AE-03 Silene sennenii 3250 Rius
(Manol) Gasterosteus aculeatus, mediterranis amb
Barbus meridionalis vegetacio del
Lutra lutra Glaucion flavi
1.18.1 Cami de Vila-sacra al Far d'Emporda 1,83
1.20.1 Cami de la C-31 a Vilamalla 2,49 Lutra lutra Mustela putorius
Silene sennenii
1.22.1 Cami de Vila-sacra a Vilanova de la Muga 2,64 Travessa AE-03 Lutra lutra Mustela putorius 3250 Rius
(1,38 km) mediterranis amb
vegetacio del
Glaucion flavi
1.23.1 Cami de Castell6 d'Empuries a Marza 6,06 ES0000019 Confronta AE-03 Mustela putorius Estany de Sant
Aiguamolls (1,93 km) Joan Sescloses
Emporda
1.24.1 Cami de Vilajuiga a Marza 2,56 Travessa AE-02 Mustela putorius
(1,2 km)
1.27.1 Cami de Sant Pere de Rodes al Port de la 7,05 ES5120007 Circaetus gallicus Falco tinnunculus, 92A0 Alberedes, Jaciments de Sant
Selva Cap Creus Phoenicurus ochruros salzedes Pere de Rodes
Monticola solitarius. 9540 Pinedes (proper) i Mores Altes
mediterranies
1.52.1 Cami de I'N-Il a Borrassa, per Creixell 1,93 Confronta AE-08 Lutra lutra 9540 Pinedes
(0,9 km) mediterranies
92A0 Alberedes,
salzedes
1.55.1 Cami de Sant Pere Pescador a Vilamacolum 1,77 Dins AE-05 AIFF 735
(1,71 km) Lutra lutra
2.011 Cami de Camallera a Gauses 2,66 9540 Pinedes Estany de Camallera
mediterranies Cami de Gauses
Església Santa Maria
2.03.1 Cami de Verges a Garrigoles 5,17 Moli de la Vall
argitectonic)
2.071 Cami de la C-66 a Pubol 1,17 Dins BE-11 Mustela putorius
2211 Cami de la Pera a Madremanya, per Pedrinya 2,86 Dins BE-11 9340 Alzinars i
carrascars
2221 Cami de Monells a Sant Sadurni de I'Heura 1,64 Dins BE-11 9340 Alzinars i
carrascars
2231 Cami de Monells a Cruilles 2,1 Dins BE-11




RESUM AFECTACIONS AMBIENTALS

balec
3240 Rius alpins
6510 Prat dall
5110 Boixedes

Codi Cami longitud Espais Espais Area interés fauna i Zona interés fauna Zones humides Habitat Interés Afectacié zones Patrimoni
protegits S flora Ci itari proteccid geologil
2.26.1 Cami de Vulpellac a Fonteta 0,68 Mustela putorius
2.30.1 Cami de Torrent a Sant Julia de Boada 4,14 Dins BE-06 Mustela putorius
2.46.1 Cami de Santa Cristina d'Aro a la Roca de 1,41 9540 Pinedes
Malvet mediterranies
9330 Suredes
92A0 Alberedes,
salzedes
2491 Cami de Calonge a Mas Palli 1,93 9540 Pinedes
mediterranies
9330 Suredes
2.50.1 Cami de Calonge a Torre Colomina (Avda. 2,50
Paisos Catalans)
3.01.1 Cami de Puigcerda a Queixans, per Age i 6,20 3260Rius terra baixa Mas Montagut
Vilallobent 6510 Prat de dall arquitectonic;
2.56.1. Cami de Bellcaire a Tor 2,20 AIFF 1320 Mustela putorius
5.01.1 Cami de Canet d'Adri a Sant Medir 3,13 Dins GI-07 9340 Alzinars i
carrascars
5.03.1 Cami de Juia a Sant Marti Vell 2,19 ES5120010 9340 Alzinars i
Gavarres carrascars
5.04.1 Cami de Viladasens a I'antiga N-II 4,08 9340 Alzinars i
carrascars
9540 Pinedes
mediterranies
92A0 Alberedes,
salzedes
5.05.1 Cami de Sant Jordi Desvalls a Flaga, per 2,06 ES5120011 Creua GI-07 AIFF 909 Mustela putorius 3260 Rius de terra Horts de la Colonia
Sobranigues Riberes Baix Emys orbicularisi baixa i de la (arqueol)
Ter Mauremys leprosa muntanya mitjana
9340 Alzinars i
carrascars
5.06.1 Cami de la GI-540 a Bescano, per Estanyol 4,08 Creua GI-01
(450 m)
5.08.1 Cami de I'N-Il a GIV-5331 1,72 9340 Alzinars i
carrascars
5.09.1 Cami de Quart a Fornells de la Selva 2,01 Creua, discorre AIFF 909 3260 Rius de terra
GI-01 (1 km) Lutra lutra baixa i de la
muntanya mitjana
9340 Alzinars i
carrascars
5.10.1 Cami de Llambilles a Fornells de la Selva 3,88 Travessa GI-01 AIFF 909 9340 Alzinars i
(3,6 km) Lutra lutra carrascars
92A0 Alberedes,
salzedes
3260 Rius de terra
baixa i
5.12.1 Cami de Campllong a Sant Andreu Salou 2,86 AIFF 909 91E0 Vernedes i
Barbus meridionalis altes boscos de
Gasterosteus aculeatus ribera afins
6.01.1 Cami d'Esponella a Serinya, pel Veinat de 3,00 Travessa GI-01 AIFF 735 9340 Alzinars i Camp 15
Martis (3,0 km) Lutra lutra carrascars arqueol)
7.03.1 Cami de la GI-400 a Toses 4,10 AIFF 730 6230 Prat de pel cani
Galemys pirenaica 9430 boscos pi negre
Lutra lutra. 5210 Formacions de




RESUM AFECTACIONS AMBIENTALS

Codi Cami longitud Espais Espais Area interés fauna i Zona interés fauna Zones humides Habitat Interés Afectacié Patrimoni
protegits connectors flora Comunitari patrimoni
8.02.1 Cami de Sant Dalmai a Salitja 0,92 Creua GI-01 9340 Alzinars i carrascars Mas Llop (arqueo)
(700 m) Casa Nova d'en Trapé
(arqueo)
8.05.1 Cami de Caldes de Malavella a Vidreres, per 5,07 Simethis mattiazzi
Malavella Parc Emys orbicularis
8.11.1 Cami de Maganet de la Selva a la GI-512, per 3,61 Creua SV-06 Mauremys leprosa Confronta estanys
Mas Altaba Salamandra salamandra | Bancells
8.12.1 Cami de Maganet de la Selva al Moli 0,85
8.19.1 Cami de Sant Dalmai a Brunyola 4,70 Creua GI-01, SV- AIFF 909 9340 Alzinars i carrascars Can Palet (arqueol)
09 Barbus meridionalis 9330 Suredes
Lutra lutra. 9540 Pinedes mediterranies
91E0 Vernedes i altes
boscos de ribera afins
DESCARTATS PER RAONS AMBIENTALS
Codi Cami longitud Espais Espais Area interés faunai | Zona interés fauna Zones humides Habitat Interés Afectacié Patrimoni
protegits | connectors | flora Comunitari patrimoni
1.07.2 Cami de Vilamaniscle a Rabés 4,90 ES5120014 Aquila fasciata Mustela putorius
Albera Testudo hermanni
Gasterosteus
aculeatus,
Barbus meridionalis
Lutra lutra
1.25.2 Cami de Castell6 d'Empuries a Palau-saverdera 4,91 ES0000019 Thalictrum lucidum Mustela putorius 92A0 Alberedes, salzedes Geotop 2180
Aiguamolls Ardeola ralloides 1410 Prats i jonqueres
Emporda halofils mediterranis
1.28.2 Cami de Roses a Cala Montjoi 6,80 ES5120007 Phalacrocorax Mauremys leprosa, 9540 Pinedes mediterranies | Geotops 143,162 Jaciment del Puig
Cap Creus aristotelis Hieraetus Rana perezi 92A0 Alberedes, salzedes Geozona 164 de les Aligues idel
fasciatus. Testudo hermanni 5330 Matolalrs termofils cami de la creu
1.54.2 Cami de Sant Miquel de Fluvia a Siurana, per 4,62 Mustela putorius 9330 Suredes Sant Tomas de
Sant Tomas de Fluvia 9340 Alzinars Fluvia, Sant Marti de
Canya i de Siurana
1.59.2 Cami de la C-31 a Vilamacolum 0,80 Mustela putorius 9340 Alzinars
9540 Pinedes mediterranies
2.04.2 Cami de Bellcaire d'Emporda a la Tallada 3,42 Dins BE-02 AIFF 909
d'Emporda (1,7 km)
2.09.2 Cami de Torroella de Montgri a la urbanitzacio 2,10 ES5120016 AIFF 909 Mustela putorius Vell Ter 1410 Prats i jonqueres
dels Griells Montgri, halofils mediterranis
Medes, Baix
Ter
2272 Cami de Palau-sator a Gualta 3,70 AIFF 909 Mustela putorius Correspon GR-92
2.28.2 Cami de la GI-651 a Palau-sator 0,46 Dins BE-06 Mustela putorius
4.02.1 Cami del Mallol als Hostalets d'en Bas 5,09 ES5120021 AIFF 735 Camps de sota can
Riu Fluvia Lutra lutra Masmitja (arqueo;
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